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« Tornar o transporte coletivo mais atrativo frente ao transporte
A o, S individual motorizado;
* Oferecer um sistema de transporte publico coletivo mais
democratico, acessivel e eficiente;

i AL * Mitigar os custos ambientais, sociais e econémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas;

ac = = ) : .
e Garantir que os deslocamentos se realizem com a minima
exposicao a fatores de risco;

ONIBUS

ESTAGAO ESTAGAO

EDSON PRESIDENTE

Promover a integracao das politicas publicas (mobilidade com o e Vtw\t.\‘g\
planejamento urbano e as politicas habitacionais); ' f\h b
Promover a articulacdo com os municipios vizinhos para \}nk,

promocao da integracao metropolitana; ‘
Indicar possiveis impactos e solu¢cdes mitigadoras do e-commerce
e da logistica no Municipio.
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Populacao atual 168.376 habitantes

Censo 2010
* Alta densidade demografica
 4.310,48 hab/km? em média
e 11.775 hab/km? darea urbana
* Populagao ocupada 9,3%
* 36,5% dos habitantes com
renda media até 0,5 SM

Local do emprego
* Mesquita 30,2%
* Rio de Janeiro 44,3%
* Nova Iguacu 11,0%
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Barreiras fisicas
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VIAGENS MOTORIZADAS
m Trabalho
® Educacao
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Mobilidade 16% abaixo da média metropolitana
Viagens com inicio e fim em MESQUITA

* 45% em automoveis
e 20% por coletivos

VIAGENS NAO MOTORIZADAS

15%

E Trabalho
® Educagao
= Outros
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Maioria de viagens nos picos

Duragao das Viagens Nao Motorizadas
Mesmo perfil da RMRJ

Até5 Até10 Até 15 Até20 Até 30 +de 30
min. min. min. min. min. min.

—o—\Viagem completa
——TNM de/para transporte coletivo

60% das viagens dentro de MESQUITA

duram até 10 minutos

80%

60%

40% oA . _

- P N\N Crescimento anual da frota:
0% ¥ HN 11 % de automodveis

13% de motos

Distribui¢do das Viagens por Tipo de Transporte e Hora de Inicio

ooooooo

ooooooo

Faixa Hordria do Inicio da Viagem
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Sem éfo ros Participagao dos veiculos nos custos
2 s dos .;c:denres urbanos (%), Brasil RESULTADO

91 acidentes em 46 locais em 2019
10 PONTOS MAIS GRAVES

0 10 20 30 40 50 60
Parliipean (946)

Sinalizacao /
Operagao - -

FORAM ANALISADOS
Locais e motivos dos acidentes em 2019
Potencial de conflito nas vias

Geomeé
Passar
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e Falta hierarquia e classificacao funcional do sistema viario, com sentidos dos
fluxos, projetos de canalizacao de trafego, sinalizacao horizontal, vertical e semaforos.

* Necessita ampliar e dar mais apoio material e tecnoldgico ao nucleo e equipe de
acompanhamento apods os acidentes, para solucao imediata.

 Pouca educacgao no transito.
* Fluxo de passagem elevado dificulta controle.

* Precisaincrementar politica de fiscalizacao e puni¢cdao com suficiéncia quantitativa e
capacitacao de pessoal para a reducao de acidentes.
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Levantadas as ciclovias em bom ou
mau estado, bicicletarios, problemas
de circulagao, pavimento, seguranca
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* Esses deslocamentos sdao extremamente importantes, pela pequena extensao e tempo
e pelo potencial de serem ampliados na integracao com os trens metropolitanos.

* O usode bicicletas tem sido incentivado, mas deverao ser implantadas mais vias
transversais e bicicletarios integrados

* Um alerta importante é sobre a falta de conhecimento sobre as normas de transito pela
maior parte dos ciclistas, o que leva a muitos acidentes e desrespeito com os pedestres.




Caracteristicas da populagao
(IBGE 2010)

7,9% possuiam dificuldades motoras
21,3% deficiéncias visuais

4,8% deficiéncias auditivas

1,3% deficiéncia mental/intelectual
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Principais problemas nas calgadas e pontos de parada
N3ao atendimento as normas de acessibilidade universal:
(deficientes, mulheres gravidas, idosos, etc.

Mau posicionamento do mobiliario urbano

Iluminagcao, sombreamento, arborizacao

Mas condi¢des de conservacao do pavimento

Desniveis

Poluicao visual

Sinalizacdo das obras e posicao de placas

Travessias mal posicionadas

Conflitos com veiculos e ciclistas

Descontinuidades
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Nivel de Qualidade das Calcadas:
A: Calcada

pavimentada, nivelada, sem
obstaculos, com sombra e
iluminagdo, rampas e R <
é adjacente a fachadas W Py e 2 ™
permeaveis SR R L e odb . e

B: Sem sombra, iluminacao e
proximidade a fachadas
permeaveis;

C: Nao possui rampas

D: Possui obstaculos Nzt
E: N30 é nem mesmo Ay
pavimentada e nivelada. A e

3 Legenda

2, Plano de Mobilidade de Mesquita

.| Nivel de Qualidade das Cal¢adas
— Nivel A

Nivel B

Nivel C

Nivel D

— Nivel E

increme
Japhn, RE DMesquila
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Trés estacoes bem localizadas, boa frequéncia e 13 mil pax/dia (2019).
N3o existe integracdo fisica e operacional intermodal, mesmo com Bilhete Unico.
E mais um transbordo. A pé chegam 61%, de dnibus 23%, de van 4% e 2 % de motos.

Acesso a plataforma, aos pontos de 6nibus e falta de bicicletarios sao os principais
problemas.

o Pasios
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91 linhas intermunicipais trafegam no sistema viario, mas s6 48
linhas atendem parcialmente aos deslocamentos locais. Nao
existem linhas de 6nibus sob controle municipal

A oferta ndo estd justada as necessidades da demanda, faltam
ligacOes transversais, tabela hordaria inadequada. Linhas atuais
sao para deslocamentos entre cidades.

Desembarques
Pico da manha

Passageiros
Pico da manha
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A infraestrutura voltada para os transportes coletivos, em especial os pontos de
parada e as vias, esta muito aquém do que seria recomendavel.

Legenda

lano de Mobilidade de Mesquita

B oy e o

O transporte coletivo precisa de uma mudanca de conceito em termos de rede e
de circulagcao para melhorar o nivel dos servicos prestados.
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Existem 84 vans autorizadas em 7 linhas.

O transporte por taxi (68 taxis, 11 pontos) e veiculos com aplicativos é compativel com o
tamanho da Cidade. A tendéncia é a reducao dos taxis e aumento dos demais.

O fluxo destes veiculos é desconhecido e fora do controle local, dificultando o seu
planejamento, problema da quase totalidade das cidades.

PN .- O nimero de moto taxi,

NN7Z2 72 apesar do Cédigo de Transito, estd
crescendo. E um tema extremamente
complexo e que transcende a
mobilidade urbana.

Pontos de moto taxi

oY
Lt A
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Sistema vidrio com capilaridade, mas baixa conectividade e fluidez .
Malha de ruas de hierarquia inferior e grande necessidade de
operacao viaria. Desequilibrio entre acessibilidade e mobilidade
acarretando em congestionamentos.

N3ao hd vias com priorizacao do fluxo de longa distancia, reducao dos
atritos laterais e segregacao dos movimentos locais.

* Em casos de acidentes ou obras os congestionamentos atingem
grandes areas, em especial por causa da limitacao de conexao
transversal.

* Sistema vidrio estrutural saturado, mas com reserva de capacidade em
rotas alternativas que deverao ser exploradas para melhor distribuicao
da demanda (melhorias operacionais ou de investimentos em
infraestrutura)

Estacionamento
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Grave insuficiéncia quantitativa e qualitativa de sinalizacao
gera riscos de acidentes e potenciais perdas de capacidade
viaria.

Intersecdes sem semaforos, hierarquia viaria

conflituosa, problemas de capacidade e seguranca ocorrem
em inumeros pontos.

Por seguranca individual motoristas param carros muito
préximos das escolas, bancos e areas de servico, gerando
riscos e perda de capacidade.

As areas de lazer, gastronomia e escolas nos diversos niveis
tem grande caréncia de estacionamento, mesmo se houver
ampliacao da rede de transporte ativo e coletivo.
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. Balprensa
. Shopping
. Porto Seco

. Assai

[ cDAmbev

Rod. Pres. Dutra
MRS (ferrovia de carga)
—A
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GESTAO PUBLICA ADMINISTRATIVA compativel com o tamanho da Cidade, mas precisando
adequacao institucional, de pessoal e material, em termos quantitativos e qualitativos, para
atender a sua posicao na Regidao Metropolitana, metas do PlanMob e mudancas na
mobilidade e logistica urbana.

POLITICAS PUBLICAS precisam ser adequadas a visdo mais sistémica e integrada
(institucionais, operacionais e regionais) pois os deslocamentos de pessoas e cargas nao se
limitam as fronteiras de MESQUITA.
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DESTAQUES
Exemplos eficazes
e de sucesso em

MESQUITA

URBANISMO TATICO
Maior seguranga e
capacidade, embeleza, rapidez de
implantagao, altissimo custo-
beneficio, atrai apoio social para
as mudancas urbanas.
Adotado em varias cidades do

R José Montes Paixdo x Artur mundo
de Oliveira Vecchi
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A mobilidade deve ser focada nas pessoas, para que se tenha uma cidade com qualidade de vida
e sustentabilidade.

A logistica urbana deve ser voltada para melhorar os custos econémicos e atender as
necessidades materiais da populacao, pois sem as cargas as cidades definham.

A seguranca publica influencia muito a mobilidade e logistica, pois muitas das questdes
levantadas pelas comunidades alertam que o uso de transporte ativo e coletivos é dificultado
pelo receio no deslocamento.

Apesar do muito que ja foi feito, ainda ha uma defasagem bem significativa entre o que se
deseja e o que se observou no diagndstico efetuado.
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ESTUDOS EPROJETOS

Secretaria Municipal de Infraestrutura, Mobilidade e Servigos Publicos

PARA MAIS INFORMAGOES E CONTATO

@ www.mesquita.rj.gov.br o / PrefeituraDeMesquita

Rua Arjthur de Oliveira Vecchi, 120, Centro, semmurb@mesquita.rj.gov.br
Mesquita - RJ | CEP: 26553-080

PMM - Prefeitura Municipal de Mesquita




