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1. APRESENTAGAO

O PlanMob de Mesquita tem como meta contribuir para mudar progressivamente o padrao
da mobilidade e logistica urbana, dentro do enfoque de que transporte ndao é um fim em si

mesmo, mas uma forma da populacdo atingir aos seus objetivos econémicos e sociais.

Foram compatibilizados os objetivos estratégicos e dai, se propGe acdes e intervencdes
correlatas a gestdo da demanda e melhoria da oferta, que permitirdo que as propostas
tenham eficdcia. A elas sdo incluidas a avaliacdo econémica e financeira, assim como

estratégias de implantacdo, gestdo e monitoramento.

O PlanMob deve ser o inicio de uma nova forma de atuar em mobilidade urbana e se
transformar em um processo permanente, levando Mesquita a viver com um transporte

humano e em uma Cidade com cada vez mais qualidade de vida.

2. A CONCEITUAGAO DAS PROPOSTAS

2.1. As propostas de Gestao da Demanda

Existem propostas que tem o objetivo de mudar os padrdes de viagens em termos de sua
origem/destino, motivo, modo, horario, distancia, custo, tempo, entre outros sob a

denominacdo geral de propostas para gestdao da demanda.

Terdo como meta aumentar a acessibilidade entre pontos de atracdo e producao de viagens
e estruturacdo do uso do solo, com vistas a menor demanda por mobilidade e menor
investimento em oferta, e, na maior parte das medidas, se tratam de intervengdes e a¢des de
cunho institucional e administrativo, muito embora algumas demandem investimentos para

sua implantacdo e/ou operagdo.

Quanto maior a acessibilidade entre a origem e destino no uso do solo para os motivos de
viagem, menor a mobilidade, por isso a gestdo da demanda se mostra como um importante

instrumento no PlanMob.
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Como parte significativa do fluxo de veiculos motorizados que usam o sistema vidrio de
Mesquita e os transportes coletivos sdo originados/destinados em outros municipios e
controlados pelo Estado, serdo apresentadas recomendacdes de acdes para futura atuacao e
parceria com vistas ao aumento da capacidade e seguranca metropolitana que é vinculada ao
Municipio, além da melhoria da mobilidade regional, pois estas modificacbes vao ao

encontro do que se propde como gestao da demanda.

As atividades contemplam:

e Reestruturacdo do espaco urbano para maior vinculo do uso do solo com o sistema de
transportes, em especial o coletivo, assim como para a reducdo da mobilidade, incluindo
medidas de Nao-Transporte;

e Propostas para incentivo ao uso do transporte ativo e dos transportes coletivos, através
de integracao fisica, operacional e tarifaria;

e RecomendagOes para melhoria dos modos e vias sobre controle do Estado e outros
municipios, que possam redundar em ganhos a mobilidade e logistica urbana, a partir de
informacdes secundarias;

e Aumento da participacdo social e democratizagcdo da mobilidade urbana;

e Uso de procedimentos de intervengbes localizadas e pontuais, de baixo custo para a
mudanga progressiva de habitos;

e Propostas para o transporte de cargas, incluindo sua inser¢do com as concessées federais
ferrovidria e rodoviaria.

e Indicacdo de prioridades para aumentar a eficicia das medidas e a recomendacdo de

implantacao.
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Figura 1 - Exemplo de integragao fisica ciclovidrio x 6nibus

Fonte: www.good.is

Recomenda-se planejar e coordenar as atividades que serdao propostas sempre que possivel
dentro de um enfoque DOTS (desenvolvimento orientado ao transporte sustentavel), elenco
de medidas orientadas ao conceito de cidades sustentdveis, com politicas e a¢Bes para a
solugdo dos problemas urbanos, tendo forte participacdo da sociedade local e de niveis de
governo conexos, aproveitando a existéncia de um eixo de transporte coletivo de alta

capacidade.
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Figura 2 — Exemplo de DOTS ao longo de eixo ferroviario

m it |||||||||||I|III”|IIIIIIII
|nu| I Illlulllllhilll

Nlmwmml'.luummllllllll T e
IIH|”|”'HI[|||"””| .

lg ] i
Wy -mﬁ'li!““"
||

Fonte: Curbed Chicago

Sua atuac¢do se dd por medidas de nao transporte, transporte ativo e desenvolvimento dos
transportes coletivos, focado especialmente, mas ndo apenas, nas trés estagdes de trens de

passageiros na Cidade.

Figura 3—Exemplo de DOTS prOX|mo a estacéo ferroviaria (Charlotte/EUA)

Fonte: Yield Pro
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Deve-se destacar na mobilidade e pela importancia das estacdes ferroviarias:

e O seu potencial grau de atratividade, sendo que o valor da area varia de acordo com o
tipo de cada uma das trés estacOes ferrovidrias de passageiros e seu grau de
conectividade na rede de transportes, condicionando as estratégias para as propostas a
serem adotadas.

e O grau de atratividade de cada estacdo de trem de passageiros, a partir da populacdo
proxima e sua densidade, da infraestrutura para pedestres e ciclistas atuais ou em
ampliacdo, com alguma disponibilidade de comércio e servicos locais e moderada
variedade de empregos.

e O potencial indutor de desenvolvimento, com niveis limitado (mais apropriada a énfase
no estabelecimento de uma visdo e planejamento para se despertar o interesse privado),
emergente (ideais para investimentos cataliticos em DOTS para potencializar a forca do
mercado) e forte (focar em melhorar as amenidades urbanas e na producdo de

empreendimentos paradigma).

Figura 4 — Exemplo de DOTS ao longo de eixo ferroviario

Fonte: Smart Growth America

Geralmente o uso do DOTS é dirigido a um raio de 500 a 1000 metros das estacdes, mas no
PlanMob, pelas dimens6es do Municipio, se propde estes conceitos e procedimentos a uma
maior amplitude. Algumas das medidas denominadas de ndo transporte podem estar

enquadradas neste enfoque.
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Figura 5 — Entorno das estagdes ferroviarias de passageiros — 1 km
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E desejavel seguir em toda a Cidade os elementos do DOTS, em funcdo de seus beneficios, na

elaboracdo das agGes e instrumentos do PlanMob, mesmo fora da area diretamente de

entorno das estagdes.

E importante destacar que os elementos do DOTS devem ter estratégias especificas para

cada escala de implementagao, conforme ilustra a figura a seguir.
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A ampliagdo do conceito de CIDADE PARQUE nos aspectos conexos a mobilidade urbana ira

permitir que um amplo programa de arborizagdo, ajardinamento, iluminagdo em altura

compativel com a arborizagdo, melhoria dos pisos das calgadas, abrigos, limpeza e

manutenc¢do das vias, integrado com a rede ciclovidria, além da ado¢do de medidas para

reducdo da poluicdo do ar e de ruidos irdo dar uma nova imagem urbana, contribuindo

significativamente para a qualidade da vida, com reflexos na escolha dos modos de

transportes.



b VESQUITA S SINERGIA

L ESTUDOSEPROJETOS

Figura 7 — Parques lineares em Mesquita

E importante salientar que essas propostas devem estar vinculadas sempre e ter um elevado
comprometimento com o uso destes conceitos, ndo se limitando a solucionar os seus pontos
estritos, mas sim incorporando este novo conceito no que se refere a mobilidade espraiada

em toda a Cidade.

Importantes para a mudanga dos padrées da demanda sdo os procedimentos para a
MOBILIDADE PARTICIPATIVA, incluindo a democratizagdo e a articulagdo com outros setores

municipais e metropolitanos, pois mobilidade é demanda derivada da socioeconomia.

Em sintese as medidas de gestdo da demanda procuram mudar habitos dos e nos
deslocamentos de pessoas e cargas em Mesquita, que poderdo acontecer com um ritmo

mais acelerado na medida em que o envolvimento da sociedade se fizer mais presente.
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2.2. As propostas para Melhoria da Oferta

As propostas para a melhoria da oferta contém medidas de curto, médio e longo prazo para
um horizonte de 20 anos, na maioria com investimentos fisicos e operacionais. As medidas
serdo indicadas a partir de proposta de rede viaria, pela sua maior intervencdo fisica na
Cidade, com esquema de circulagdo, a descricdo das hierarquias, justificativa do partido
adotado, seguindo a prioridade de mobilidade de pedestres, transporte ativo, transporte

coletivo rodoviario integrado fisicamente, carga rodoviaria e veiculos individuais.

As propostas pontuais e localizadas, que permitem uma implantacdo mais rdpida e
progressiva, além de menores investimentos, sdo contornadas por um conjunto de medidas
de aumento de capacidade e seguranca na mobilidade e logistica urbana, com investimentos

fisicos e medidas de gestdo e operacao.

Através do URBANISMO TATICO um elenco de intervencdes e acdes pontuais permite a
apropriagao dos espagos urbanos, geralmente usados para estacionamento de veiculos. S3o
medidas rapidas, reversiveis e de baixo custo, permitindo mudar os lugares para serem mais
amigaveis aos moradores, além de induzir o surgimento de novos habitos na comunidade e
na regidao, em beneficio da populagao, incluindo ndo incentivar o uso dos veiculos individuais,

em especial em pequenos deslocamentos.

Figura 8 — Urbanismo tatico em Nova lorque (antes e depois)
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Fonte: WRI / NYC DOT/Flickr
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Na maior parte dos casos sdao readequacbes do espaco vidrio, valorizacdo dos espacos
publicos, melhoria da canalizacdo de trafego para aumentar a seguranca dos pedestres ou
ciclistas. Intervencbes deste tipo buscam respostas rapidas a problemas relacionadas ao

espaco publico, que, de outra forma, demandariam muito tempo e recursos publicos.

As propostas podem ser originadas do setor publico, organizacdes da sociedade civil, da
iniciativa privada ou da prépria populacdo, mas devem estar em profundo didlogo com a
comunidade afetada pelas mudancgas, reduzindo a insatisfacdo da populacdo de apenas

participar em consultas ao final do processo, com propostas e intervengoes ja decididas.

A sistematizacdo das acdes em um PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE E
SEGURANCA no sistema vidrio e na circulagdo para veiculos individuais (carros e motos de
uso particular, com aplicativos e taxis), coletivos (vans e 6nibus), camionetes e caminhdes,
deve permitir a qualifica¢do fisica e funcional da rede viaria com vistas a redugdo de sinistros
e a melhoria da fluidez, incluindo o gerenciamento dos estacionamentos e pontos de carga e
descarga, a sinalizagdo horizontal, vertical, luminosa e por aplicativos dos transportes no

sistema viario.

Toda a rede vidria devera estar vinculada a um programa de agao que seja integrado para

racionalizar o uso dos recursos humanos e materiais que opera no transito urbano.

Como abrangera toda a Cidade, e demandara recursos e tempos significativos, a sua
priorizacdo deve considerar as atividades integradas que gerem o maior retorno social e

econdmico.
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3. ELENCO DE PROPOSTAS

As propostas foram desenvolvidas objetivamente para Mesquita, e seguem uma
conceituacao que deve-se prover o acesso bdsico e aos equipamentos sociais, para o
exercicio pleno do direito constitucional do cidaddo ir e vir em sua vida didria para o

trabalho, escola, servicos, saude, lazer etc.

Considera os diversos modos e a condicdo geral de acesso combinando uso do solo,
transporte motorizado, transporte ativo, integracdo fisica, operacional e tarifaria, transito,
componentes do sistema (veiculos e infraestrutura), desenvolvimento tecnolégico, nivel de
desempenho do sistema e o meio ambiente, em uma abordagem integrada contemplando

qualidade, acessibilidade, seguranca, confiabilidade, conforto, tempo e tarifa mddica.

Considera que o deslocamento de pessoas e bens devem seguir uma visao sistémica de toda
a movimentacdo com os modos e elementos que geram as suas necessidades,
transcendendo o enfoque limitado de transporte e considerando a bi univocidade com o

desenvolvimento e estruturagao urbana.

A tendéncia é da posse de automoéveis reduzir e haver mudanga significativa na mobilidade
sustentavel, a ascensdo da economia compartilhada, multimodalidade e veiculos autbnomos,
juntamente com envelhecimento da populac¢do, reduzirdo necessidade de posse de carro,
compensado pelo aumento do uso de transporte publico, ciclismo e caminhada
ultrapassando a quantidade de viagens individuais motorizadas, incluindo taxis e veiculos

compartilhados.

A maioria das pessoas parece estar aberta a adotar novas solu¢des inovadoras de

mobilidade.

O desafio é amplo e longo, pois se trata de uma mudanga de habitos arraigados na regido e
populagdo, mas é preciso sonhar para mudar, e com o PlanMob, no que tange a mobilidade e
logistica urbana sera possivel evoluir para Mesquita ser um farol em termos de transporte

urbano e qualidade de vida na Regido Metropolitana.
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As propostas deverdo servir para construir uma Cidade onde a populagdo tenha melhor

qualidade de vida

Em termos de oportunidade temporal ou importancia relativa para a implantacao das

atividades foram definidas trés situacdes:

e IMPERIOSA, quando se trata de uma atividade fundamental para a eficacia;

e DESEJAVEL, nos casos em que é necessaria e precisa ser implantada, mas deverd se
ajustar a disponibilidade de recursos e tempo para implantacao;

e IMPORTANTE, para atividades que precisarao ser implantadas dentro do horizonte

temporal de 20 anos, de forma compatibilizada com as demais atuacoes da Cidade;

Quanto ao prazo de implantacdo existem as de:

e CURTO PRAZO, até 3 anos;

e MEDIO PRAZO, até 10 anos;

e LONGO PRAZO, até 20 anos;

e PERMANENTE, aquelas que devem passar a fazer parte da rotina da administracdo

da mobilidade e logistica urbana.

Quanto aos custos ha os de implantagdo das atividades (CAPEX), os inerentes a operagdo e
manutenc¢do da atividade (OPEX) e os correntes que sdo inerentes a atividades de uso

rotineiro e permanente (Custeio).
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A— ASPECTOS AMBIENTAIS E URBANISTICOS

As propostas devem estar vinculadas a mudancas que melhorem as condig¢Ges urbanisticas e
ambientais, contribuindo para que a qualidade de vida seja percebida em uma atividade que

€ uma das principais vitrines da administracdo publica, que é a mobilidade urbana.

Devem ser considerados os aspectos de igualdade e equidade de acesso, buscando eficiéncia
no uso dos recursos, e uma estreita vinculacdo das medidas para melhoria da mobilidade

com a reestruturagdo do uso do solo e a melhoria do meio ambiente como um todo.

ATIVIDADE A.1 - ELABORAR PROPOSTAS DE DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO
TRANSPORTE SUSTENTAVEL NO ENTORNO DAS ESTACOES FERROVIARIAS

Objetivo

Considerar ag¢des e intervengdes de uso misto do solo, transporte ativo priorizado,
centralidades e fachadas ativas, espagos publicos e infraestrutura verde, gestdo do uso do
automovel, diversidade de renda, densidades adequadas, transporte coletivo integrado e de
qualidade, incluindo estudo de viabilidade para implantagdo de bolsGes de estacionamento
junto a terminais de transporte coletivo, em especial nas esta¢oes de trens.

Agoes

Incluir oportunidades de investimentos privados e publicos de formas integradas ou
compartilhadas, para se ter um maximo retorno socioeconémico, viabilidade financeira e
atrair interesses aos investimentos. O fundamento é o desenvolvimento de areas servidas
por transporte coletivo, promovendo a mescla de atividades residenciais, empregos,
comércio e servicos num entorno entre 400 e 800 metros de distancia da ferrovia de
passageiros, oferecendo a possibilidade de acesso numa distancia facilmente percorrida a
pé, em especial pela importancia e oportunidade da existéncia de 3 estacbes em um eixo
ferroviario de alta capacidade.

Area Central Adensamento no Centro

Fonte: Proposta conceitual PMM

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Médio a Longo
Custo: CAPEX/OPEX
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ATIVIDADE A.2 — IMPLANTAR CONCEITO DE USO DO SOLO CONDICIONANDO
MOBILIDADE

Objetivo

Prover diretrizes para uso e ocupa¢dao do solo em Operag¢es Urbanas Consorciadas e
Operagbes Urbanas Simplificadas; estabelecer as diretrizes de acessibilidade e
conectividade vidria para parcelamento do solo e regulamentar nas areas de expansado
urbana, em especial na andlise e aprovacdo de grandes empreendimentos e polos
geradores de trafego.

Acgoes

Garantir que os parametros adotados sejam compativeis com a capacidade de suporte da
mobilidade existente ou criem condi¢des para sua ampliacdo pela alteracdo nos padrdes
urbanisticos, incluindo a mescla de usos que possam ser atendidos por deslocamentos a
pé e aumento da acessibilidade para reducdo das distancias na circulacdo de transporte
ativo; e definir nUmero de vagas de estacionamento nas edificagdes para incentivar uso do
sistema de transporte coletivo.

Fortalecer as centralidades existentes e potenciais em Mesquita para minimizar a
necessidade de viagens motorizadas e reduzir a distancia dos deslocamentos, por meio da
promocdo do desenvolvimento orientado pelo transporte coletivo, contemplando
minimamente a mescla de usos que permitam aos moradores e usuarios terem suas
necessidades atendidas por meio de deslocamentos a pé; o estabelecimento de recuos
frontais minimos que possibilitem a adequacdo do dimensionamento das calcadas aos
parametros de acessibilidade universal e sua compatibilizacdo com a instalacdo de
elementos de mobilidario urbano; a ocupa¢do da fachada no alinhamento de passeios
publicos por uso ndo residencial com acesso aberto a populagdo e abertura para o
logradouro nos térreos das edificagcdes (fachada ativa); e o incremento na conectividade
em ambito local.

Regulamentar a implantacdo de estacionamento privado (edificio garagem,
empilhamento) por meio de alteragdo na legislacdo de uso e ocupagdo do solo, incluindo
exigéncia de uso do térreo por comércio e/ou servicos (fachada ativa)

Operagdo Urbana Rocha Sobrinho

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Permanente

Custo: CAPEX/OPEX/Custeio
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ATIVIDADE A.3 — AMPLIAR A DESCENTRALIZAGAO DE SERVIGOS PUBLICOS

Objetivo

Implantacdo de postos de assisténcia médica e de atendimento a servicos publicos,
creches e escolas publicas, que aumentem a acessibilidade entre origem e destino de
viagens, em especial as casa-escola, casa-servicos, casa-saude, com reducdo da demanda
por deslocamentos motorizados, ampliando técnicas e procedimentos de nao transportes
e/ou viagens ndo motorizadas.

Agoes

Essas centralidades devem ser contempladas com agdes e intervengdes ao se desenvolver
nucleos com atividades que contribuam na reducdo das viagens de longa distancia,
levando que as necessidades diarias da populacdo sejam atendidas em deslocamentos que
privilegiem os modos ndo motorizados ou pelo transporte coletivo. Essas centralidades
devem receber prioridade na qualificacdo do espaco urbano e servir como exemplo,
induzindo o desenvolvendo com qualidade de vida. A sua localizacdo devera estar préoxima
de ciclovias, terminais ou esta¢Ges de transporte coletivo e polos de geracdo de viagens.

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Curto a Médio
Custo: CAPEX/OPEX
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ATIVIDADE A.4 — IMPLANTAR CONCEITO DE MEIO AMBIENTE INTERAGINDO COM A
MOBILIDADE

Objetivo

Condicionar o uso e ocupag¢do do solo e diretrizes viarias interagindo com a protecdo
ambiental em especial ao longo dos rios e canais; implantacdo de iluminacdo e
arborizacdo.

Agoes

Implantagdo de arborizagdo para aumentar a atratividade e conforto necessarios a
circulacdo de pedestres, em conjunto com a requalificacdo das vias de pedestres, pontos
de parada de coletivos e ciclovias, priorizando as caréncias e locais de maior
movimentagdo, indicar espécies adequadas a regido que ndo prejudiquem o pavimento
das calcadas e ao mesmo tempo garantam areas de sombreamento e procedimentos de
plantio e poda, para dar seguranga aos transeuntes, uso de passeios e jardins de chuva.

Aumentar a atratividade e seguranca vidria, em especial para os transportes ativos, através
da iluminacgdo publica atrelada a a requalificacdo de espacos publicos e de calgadas, com
énfase nos trechos criticos de segurancga individual e suas caréncias especificas. Elaborar
normas e projetos com as tipologias de suporte para iluminacgdo, na escala do pedestre e
tecnologia de iluminacdo (altura, ponto focal).

Reforcar a limpeza e manuten¢do de vias para evitar entupimento de bueiros e
alagamentos.

Inclinagdo para
Pavimento O=----+ drenagem

lluminagdo dedicada ©

Fonte: MCidades

Caracteristicas
Importancia: Importante
Prazo: Permanente
Custo: Custeio
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ATIVIDADE A.5 — LICENCIAMENTO E TRATAMENTO DE POLOS GERADORES DE VIAGENS

Objetivo

Criacdo de instrumento que explicite as regras e padronizar os Relatdrios de Impacto no
Sistema Vidrio a serem exigidos para o licenciamento e implantacdo de novos
empreendimentos no Municipio. Este tipo de instrumento demonstra clareza aos
investidores tanto quanto as informagdes requisitadas quanto do porte das medidas
compensatodrias, o que tende a facilitar a andlise do Poder Publico e reduzir os prazos de
implantacdo.

Agoes

Repensar permanente do desenho urbano para que o planejamento do sistema viario dé
suporte a politica de mobilidade urbana e a evolugdo ordenada do uso e ocupacdo do solo,
em especial em polos geradores de viagens (PGV), estimular o adensamento nas regides
providas de infraestrutura de transporte e condicionar a expansdo horizontal da malha
urbana, condicionando sua implantacdo a estes estudos prévios, estabelecimento de
medidas especificas e defini¢cbes claras de preven¢do/mitigacdo/compensacio de impacto
voltadas a rede de caminhamento de pedestres, rede ciclovidria, sistema publico de
transporte coletivo e melhorias em espacos publicos adjacentes.

Fonte: BART

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Curto/Permanente
Custo: Custeio

Detalhamento
As propostas especificas estdo no ANEXO A5 — Instrumentacdo dos estudos para
licenciamento de PGT.
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ATIVIDADE A.6 — IMPLANTACAO DE SUPERQUARTEIROES

Objetivo

Projetar e implantar superquarteirdo piloto, para diminuir as interferéncias de trafego de
passagem sobre a comunidade local, e servir de orientagdo para as ampliacGes
progressivas do isolamento do uso do solo do trafego motorizado ndo vinculado.

A definicdo de uma rede vidria com hierarquia bem definida e reducdao do nimero de
cruzamentos contribui de forma significativa para aumentar a capacidade e seguranga nos
deslocamentos urbanos.

Agoes

A reducdo da interferéncia do trafego de passagem pelas vias, permite melhor qualidade
de vida e intercambio das pessoas nas vias locais. As residéncias, escolas, atendimentos de
saude, comercio, servico, etc., ndo necessariamente demandam que veiculos passem em
suas portas, mas sim que pessoas possam acessa-los. Por isso a proposta de se ter
superqguarteirdes ird contribuir para uma mudanca de habitos na mobilidade em Mesquita,
podendo ser implantados com medidas progressivas.

Por se tratar de uma nova estrutura vidria, ainda pouco habitual na Cidade e no seu
entorno a sua implantagdo deve ser progressiva, comecando com um piloto, como se
sugere a seguir.

Na medida em que o Projeto Piloto for se mostrando mais absorvido, e seus resultados
mais aceitos por parte da comunidade, deverao ser ampliados gradual e progressivamente
o numero deles de forma a atender toda a Cidade.

Assim se terda uma rede vidria consolidada com as vias de transito, arteriais e coletoras
onde haja fluidez com capacidade e seguranca e, nas vias locais, o trafego estritamente
vinculado aos usos do solo e objetivos dos locais, além de medidas de alteragdo de mao de
direcdo do transporte motorizado, para ampliacdo do espaco voltado ao deslocamento a
pé, e criacdo de binarios com previsdo de velocidade reduzida compativel com a segdo
transversal, que aumentam a seguranga no uso compartilhado com ciclistas.

Rua Jupiter, esquina com Rua Cordura - Centro — Mesquita — ANTES E DEPOIS

Fonte: Proposta conceitual PMM

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Curto a Médio
Custo: CAPEX/OPEX

Detalhamento
As propostas especificas estdo no ANEXO A.6 — Proposta de Superquarteirdo Piloto.
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ATIVIDADE A.7 — INSTALACAO DE NOVOS ABRIGOS NOS PONTOS DE ONIBUS

Objetivo
Garantir maior conforto aos usudrios do sistema de 6nibus e contribuir para a identidade
visual da Cidade

Agoes

Criacdo de concurso publico para criacao e escolha do novo modelo de abrigo de 6nibus na
Cidade, com participacdo aberta da populagao tanto na criagdo do modelo quanto no voto,
de forma que haja identificagcdo e apropriacao do mobilidrio pela comunidade, tendendo a
reduzir vandalismos.

Construgdo/instalagdo dos novos abrigos nos pontos de parada dos dnibus, com a seguinte
prioridade de implantacdo:

1 —locais de integracao com as estacdes de trem;

2 — localizados em vias arteriais;

3 —localizados em vias coletoras.

A implantagdo de abrigos em vias locais deve ser analisada caso a caso.

E interessante que se trabalhe a acessibilidade nos pontos de 6nibus, elevando-os ao
menos para o mesmo nivel do primeiro degrau dos 6nibus quando possivel.

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Curto a Médio
Custo: CAPEX/OPEX
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B - TRANSPORTE ATIVO

Objetiva identificar e melhorar a acessibilidade as atividades urbanas que possam ser
desenvolvidas pelos modos ativos, intensificando a opc¢ao pela sua efetiva utilizacdo.
Entende-se como transporte ativo todo modo de transporte movido a propulsdo humana,
como o transporte a pé, em cadeiras de rodas, bicicletas, triciclos, patins, skates, patinetes,

patins, etc.

Deverdo ser avaliadas as possibilidades de se tomar parte do sistema vidrio para ampliacdo
do espago destinado ao pedestre ou a adogdo de procedimentos conjuntos de urbanismo

tatico para a implantacdo progressiva.

Valorizar o patrimonio cultural, ambiental e religioso do Municipio, permitindo acesso a
pontos de interesse, como edificagbes e espagos publicos cultural e socialmente
significativos, buscando ainda a interligacdo com trechos de ciclovias ja implantadas, a
integracdo com as estacdes ferroviarias e polos geradores de demanda. Estas rotas devem

considerar servigos publicos e nucleos de saude e educagao.

Criacdo de medidas que aumentem a sensag¢do de seguranca e conforto, com destaque para
iluminagdo publica eficiente e a aplicagdo do conceito de fachada ativa e quarteirdes
permedveis, com padronizacdo de pavimento adequado ao deslocamento dos modos ativos

mais utilizados.

Regulamentacdo especifica objetivando a permissdo de acesso dos modos ativos em

velocidade reduzida a areas de caracteristicas estritamente pedonais.

Oferecer conforto aos pedestres, através do mobilidrio urbano vinculado a requalificacdo de

espacos publicos e de calgadas, em especial nos de maior movimentag¢do e caréncia.

Desenvolvimento de propostas elaboradas de forma participativa com definicdo de
prioridades, fontes e prazos de implantag¢do, por parceria privada quando possivel, com

criacdo de identidade para a Cidade, além de imprimir mais qualidade ao espaco publico.
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Criacdo de sistema de sinalizacdo indicativa e direcional, com foco no transporte ativo,
contendo distancias e tempo estimado de deslocamento aos equipamentos publicos e

pontos de transporte coletivo.

Figura 9 — Exemplo de ciclovia

Fonte: Connect Our Future

ATIVIDADE B.1 - PRIORIZAR E QUALIFICAR A CIRCULAGAO DE PEDESTRES

Objetivo

Realizar melhorias da conectividade para deslocamento rotineiro de pedestres, em
especial para a integracdo com os modos de transporte coletivo, e rotas ligando pontos de
interesse cultural e de atragdao de viagens, fazer a manutencdo da infraestrutura de
calgadas sob a responsabilidade do Poder Publico, fiscalizar o cumprimento da legislagao
de calgadas por parte dos proprietdrios privados e implantagdo integrada de mobiliario
urbano

Agoes

Adocdo de vias estritamente pedonais com a aplicacdo das normas e técnicas de
acessibilidade universal, criando-se areas de acesso limitado ou mesmo vedado a veiculos
automotores, facilitando o deslocamento das pessoas, em especial aquelas com
mobilidade reduzida, incluindo rampas, passagens e passarelas sobre a ferrovia, as vias
expressas e 0s rios que cruzam o Municipio.

Criacdo de rotas acessiveis em especial nos acessos as estagoes ferroviarias de passageiros
e aos equipamentos publicos de saude e educacdo.

Implantagdo de sistema semafdrico que garanta acessibilidade universal.

Implementacdo de politicas publicas que promovam a desobstrucdo, nivelamento e
pavimentacdo dos passeios, com implanta¢cdo de arborizagdo e mobilidrio urbano que
garantam melhores condi¢Ges de caminhabilidade, com vistas a acessibilidade universal.

Implantagdo prioritaria de travessias de pedestres em platé sempre que as condicbes
técnicas da via forem favordveis.
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Agoes

Analisar necessidades de desapropriagdo ou acdo conjunta institucional, de acordo com os
maiores fluxos e riscos de sinistros em cada local, seu dimensionamento e
compatibilizagdo com elementos de mobilidrio e infraestrutura urbana, quando estes nao
permitam o desenvolvimento dos deslocamentos a pé em condi¢des minimas de conforto,
tanto de dia como de noite; incluindo iluminagao e monitoramento para seguranga, bem
como vias com travessias sinalizadas e condi¢cbes ambientais como limpeza, sombra e
conforto.

Implantar programa sistematico de recuperacdo de calcadas que apresentem
irregularidades na superficie, tais como inclinagdes acima do necessario para escoamento
de aguas pluviais, degraus em dreas nas quais ndo se observem aclives acentuados e
materiais inadequados a circulagdo, atualizar o Manual de Calgadas e definir as prioridades
para atender toda a Cidade.

Exigéncia junto aos proprietarios responsaveis pela implantagdo, conservagdao e
manutencdo das calcadas para correcdo das eventuais inadequagdes, exigindo um prazo
maximo para o ajustamento, e a manutencdo da infraestrutura de calgadas implantadas
pelo poder publico, conforme regulamentado em lei.

Fonte: Embarqg (2015)

Caracteristicas
Importancia: Imperiosa
Prazo: Permanente
Custo: CAPEX/OPEX

Detalhamento
As propostas especificas para circulagdo de pedestres estdo no ANEXO B.1 — Transporte
Ativo Pedestres.
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ATIVIDADE B.2 - AMPLIAR A INFRAESTRUTURA E QUALIFICAR A OPERAGAO CICLOVIARIA

Objetivo

Elaboracdo das diretrizes e propostas para rede cicloviaria, em especial o conceito de rede
e de integracao intermodal, a sinalizacdo horizontal e vertical, com uniformizacdo dos
padrdoes a serem seguidos, adequacdao da rede atual, priorizacdo das que devem ser
executadas, com oferta de infraestrutura complementar em edificacbes (empresas,
centros empresariais e polos geradores de trafego definicbes para implantagdo de
paraciclos e bicicletdrios, vestidrios, etc.), incluindo os elementos de infraestrutura
complementar, a serem incluidos na legislagdo para aprovagao de construcdo e reforma de
edificagoes.

Acgoes

Elaboracdo de projetos para os trechos a serem executados conforme estabelecido,
apresentacdo e sua discussdo com usudrios dos trechos para deslocamento em bicicleta,
moradores e empresarios locais, execucado de obras, adequacgdes nas vias e implantacdo de
sinalizacdo informativa.

Requalificagdo das ciclovias existentes quando necessdrio.

Execucdo de obras de adequacdo para sua instalagdo incluindo os pontos para instalacao e
dimensionamento dos pontos de parada, com selecdo e uniformizacao do tipo de paraciclo
e bicicletario e sua instalacao.

Realizar a conservagao periddica e manutengao da infraestrutura de ciclovias, tanto na
conservacgao do pavimento quanto na sinalizagcdo, assim como dos bicicletarios.

Atuar para a implantacdo e disponibilizacdo de bicicletas pelo sistema de aluguel em
pontos estratégicos, para a promocado dos deslocamentos por meio deste modo, incluindo
mapear os pontos estratégicos do sistema, definir a operagao do sistema, regulamentar e
atrair parceria.

Desenvolver campanhas de orientagao a ciclistas quanto ao uso da bicicleta, ensinando
regras basicas para a utilizacdo segura do viadrio urbano (rede ciclavel ou rede geral),
através de um programa (periodicidade, local, publico-alvo, entre outros) com a continua
divulgacao das agoes.

Garantia de segregacdo de faixas exclusivas do transporte ativo sempre que a largura da
via for favoravel.
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Agoes

Implantacdo da rede cicloviaria proposta, priorizando os tracados que se destinam as
estacGes ferrovidrias.

Implantacdo de ao menos um bicicletario publico ou cooperativo junto a cada estagdo
ferroviaria de passageiros.

Criacdo de politicas publicas de incentivo a instalacido de paraciclos junto a
estabelecimentos comerciais e institucionais.

Implementac¢do da ligacao cicloviaria entre os bairros de forma transversal as ferrovias e
vias expressas que cortam a cidade.

Fonte: https //segd org/30-urban- Imear parks pro;ects -2000

Caracteristicas
Importancia: Imperiosa
Prazo: Permanente
Custo: CAPEX/OPEX

Detalhamento
As propostas especificas para circulagdo de pedestres estdo no ANEXO B.2 — Transporte
Ativo Bicicletas.
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ATIVIDADE B.3 - VALORIZAGAO DO TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

Objetivo
Realizar eventos que promovam os modos ativos de deslocamento e capacitar equipes
para a gestao do transporte ndo motorizado.

Agoes

Promover eventos periddicos que estimulem os modos ativos de deslocamento, tais como
desafio intermodal, caminhadas, corridas de rua, passeios ciclisticos, etc., para a
conscientizacdo da populacao e mudancga de habitos a médio e longo prazos.

Defesa dos modos ativos de deslocamento demonstrando a populagdo os custos reais dos
modos de transporte e suas externalidades, incentivando a utilizacdo de outras formas de
deslocamento além do automoavel.

Aumentar o referencial técnico dos gestores publicos municipais sobre mobilidade urbana,
em especial a circulagdo de pedestres e bicicletas, e contribuir para o compartilhamento
de informagGes para a comunidade local, contribuindo para desenvolver uma
compreensao dos diferentes contextos da Administragdo Publica.

Requalificagdo urbana nas vias do entorno das estacdes ferrovidrias de passageiros, com o
objetivo de facilitar o acesso aos modos de transporte ativo.

Criacdo de zonas de velocidade de 30km/h no entorno imediato das esta¢des ferroviarias
de passageiros com o objetivo de promover seguranca e reducdo de acidentes.

Antes e depois em Antuérpia
Fonte: https://www.urb-i.com/antes-depois

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Permanente
Custo: Custeio
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C - SISTEMA VIARIO E DE CIRCULACAO

O diagndstico mostrou, e os progndsticos evidenciaram, que os tempos de viagem sdo

significativos na Cidade, além da existéncia de um elevado nimero de sinistros de transito.

Por isso, a estruturagdo do sistema vidrio de forma hierarquizada, propostas de circulacdo
para veiculos motorizados, individuais ou coletivos, medidas de aumento da seguranca
através da moderacdo da velocidade e da movimentagdo dos veiculos se mostram imperiosas

em Mesquita.

A definicdo da rede e da infraestrutura, ainda mais complexa pela existéncia de eixos que
seccionam a Cidade, se mostra fundamental para uma estruturacdo progressiva das vias que
permitam circulacdo, tudo isso ampliado pela dificuldade de novas vias ou alargar as
existentes sem traumas no uso do solo, pela dificuldade de recursos e pelo reconhecimento
de que ndo basta aumentar a circulagao de veiculos, mas sim melhorar a mobilidade como

um todo.

As propostas apresentadas consideram estes limites condicionantes e o enfoque estrutural

que se deve ter no planejamento da mobilidade urbana.

Fonte: Embarqg (2015)
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ATIVIDADE C.1 - ADEQUAGAO DE INFRAESTRUTURA VIARIA

Objetivo

Definir alternativas para direcionamento de transito de passagem e transposicao;
implementar melhorias na circulacdo e infraestrutura viaria; elaborar projetos de
readequacdo de vias convencionais, vias com restricdo de secdo e intersecdes criticas;
priorizar transposicGes seguras das ferrovias, Via Light e Dutra para veiculos; propor rede
estrutural do sistema de viario e de circulacdo para o transporte motorizado.

Acgoes

Reduzir a capilarizacao do transito de passagem na Regidao Central, apoio a conversao das
areas locais em Zona 30, direcionando o fluxo para vias que estabelecam ligacdo direta
com outras regides do Municipio e vizinhos a fim de liberar as demais para os modos nao
motorizados. Implementacdo de corredores de transporte coletivo e acesso local, quando
seu desenho indicar conectividade com outra regido ou local atrator de fluxo continuo, em
hierarquia minima de via coletora. Recomenda-se reforcar a sinalizacdo de orientacdo para
o fluxo em direcdo as vias selecionadas para passagem.

Planejamento do sistema vidrio que dé suporte a politica de mobilidade urbana, definir as
prioridades na implementacdao do novo plano viario e de circulacdo, propor melhorias
vidrias e elaborar uma proposta de implantagdo. Posteriormente, deve ser desenvolvido
um projeto executivo das vias, primeiramente sendo desenvolvido um projeto de
infraestrutura para readequacdo das caracteristicas geométricas em funcdo da
hierarquizagdo proposta para as vias principais.

Detalhar as solugdes de infraestrutura e sinalizagdao especifica para trechos de via com
restricbes de secdo, para melhorar o nivel de servico e condicbes de seguranca de
circulagdo de todos os modos de transporte, destacando solu¢des de tratamento de
intersec¢des criticas e acessos a bairros com acessibilidade limitada, compativeis, mas além,
das propostas de urbanismo tatico.

Imperiosa melhoria da seguranga e conforto aos usuarios de modos ndao motorizados a
partir da adequacdo da circulacdo para os veiculos motorizados nas transposi¢ées dos
eixos rodo-ferroviarios que cruzam Mesquita, em especial eliminando conflitos fisicos e
operacionais, analisando a viabilidade de uso das passagens de pedestres também por
ciclistas e elaboracdo de projetos especificos em outros locais além dos atuais.

Caracteristicas
Importancia: Imperiosa
Prazo: Curto a Médio
Custo: CAPEX/OPEX

Detalhamento
As propostas especificas estdo no ANEXO C.1 - Adequacgdo da infraestrutura viaria.
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ATIVIDADE C.2 - AUMENTO DA SEGURANGA E MODERAGAO DE TRAFEGO

Objetivo

Através da identificacdo e adequacdo de pontos criticos se pode planejar e implantar
medidas moderadoras de trafego para pontos de conflito, em especial nas travessias de
pedestres, bicicletas ou pontos com altos indices de sinistros de transito.

Implantar o conceito de Zona 30 nas vias locais contribui comprovadamente para
aumentar a seguranca no transito, com reducdo de sinistros e, em especial, o nimero e
gravidade de feridos e de mortes.

Agoes

Identificacdo e realizacdo das obras necessarias nas dareas de circulagdo publicas das
necessidades de readequacdo da infraestrutura, em especial para pessoas com deficiéncia
ou com mobilidade reduzida, para garantir acessibilidade a Cidade e aos servicos urbanos,
ampliando a mobilidade aos pedestres.

Repensar o desenho urbano para que o sistema vidrio sirva de suporte a politica de
mobilidade urbana, definindo areas prioritarias para intervencdo e usando medidas de
urbanismo tatico para a implantacdo ser mais rdpida e menos custosa, incluindo a revisdo
da sinalizacdo, intervencgoes fisicas e operacionais, a¢cdes educacionais, administrativas,
etc. a partir da do levantamento dos pontos criticos e analise dos sinistros de transito.

Garantir a seguranca na transposicdo de vias, em especial nos cruzamentos, e travessias
com maiores fluxos de pedestres, e em locais onde detectados altos indicies de sinistros
de transito utilizando elementos fisicos, outros dispositivos de controle de velocidade e de
passagem de trafego que ndao imponham interferéncia a operagdo do transporte coletivo.

Implantar medidas fisicas para aumentar a seguranga do fluxo de bicicletas, em especial
com a rede vidria arterial e coletora, e nas proximidades de bicicletdrios e de locais de
integragdo com modos de transporte coletivo.

A moderacdo de velocidade (Zona 30), com a ado¢do de velocidade méaxima de 30 km/h, e
intensidade de trafego para o uso seguro das vias publicas pelos modos ndo motorizados
em coexisténcia com os motorizados, reduzindo o transito de passagem e melhorando a
qualidade ambiental, traz possibilidades de utilizacdo do espaco publico para lazer e o
reestabelecimento de relagdes sociais. Deve-se iniciar por campanhas educativas acerca
das caracteristicas de uso destes locais, a serem expressas por sinalizacdo apropriada, e do
comportamento esperado pelos usuarios na coexisténcia com outros modais.

Caracteristicas
Importancia: Imperiosa
Prazo: Curto

Custo: CAPEX/OPEX

Detalhamento
Os pontos criticos quanto a sinistros identificados no Diagndstico sdo apresentados no
ANEXO C.2 — Pontos criticos do sistema viario.
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ATIVIDADE C.3 — GESTAO DE TRAFEGO

Objetivo
Remanejar vagas de estacionamento e restringir acesso de veiculos em dreas e periodos
determinados.

Agoes

Adequar quantidade e localizacdo de vagas de estacionamento pelas perdas decorrentes
do novo sistema de vidrio e de circulacdo, da ampliacdo de calcadas, atendimentos a
idosos e pessoas com necessidades especiais, dando preferéncia a vias e quadras nas quais
se observe predominancia de uso comercial e de servicos, sem prejudicar os conceitos de
fluidez, seguranca e urbanismo, buscando-se evitar deslocamentos desnecessarios na
busca por vagas.

Para incentivar usos especificos de dreas em dias ou horas previamente definidas em
carater permanente ou eventual para lazer, eventos, etc., reduzir acesso de veiculos,
analisar impacto no entorno, minimizar dificuldades para os moradores ou empresas
locais, avaliar alternativas para situagdes especiais de emergéncia ou atendimento aos
lindeiros, implantando restrigdes que possam ser remanejadas ou operadas
eventualmente e definir o sistema de controle a ser implantado.

Fonte: Embarq (2015)

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Permanente
Custo: Custeio

Detalhamento
As propostas especificas estdo no ANEXO C.3—Gestdo de trafego.
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ATIVIDADE C.4 - PROJETO BASICO DE SINALIZACAO

Objetivo
Rever a sinalizacdo considerando nova circulagdo e reducao da polui¢do visual

Agoes
Realizar projeto basico de sinalizacdo vertical, horizontal e luminosa, considerando a nova
circulacao proposta.

Reduzir a poluicdo visual urbana que impacte na mobilidade, eliminando elementos
conflitantes com a sinalizagdo para permitir melhor legibilidade das informagbes sobre
circulacdo nas vias, abrigos, veiculos, etc.

Fonte: https:}/blogs.worldbank.org

Caracteristicas
Importancia: Imperiosa
Prazo: Curto a Médio
Custo: CAPEX/OPEX
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D - TRANSPORTE PUBLICO E COLETIVO

O objetivo é oferecer um sistema de transporte publico coletivo democratico, acessivel e
eficiente, incluindo a ampliacdo do alcance dos sistemas de informacdo ao usuario, da
atualizagdo e realizagdo de manutengdes periddicas na infraestrutura do sistema viario onde

passam os coletivos.

Para a sua implementacdo deve-se definir a tecnologia para a elaboracdo do projeto de
padronizacdo de mobilidrio de suporte ao sistema de informagdo ao usudrio em pontos de

parada e estacOes, assim como a implantacdo, vistoria e manutencgdo preventiva periddica.

Como existem o sistema ferrovidrio, com 3 estagcdes, e muitas linhas de 6nibus
metropolitanas que cruzam o Municipio, além das linhas municipais que serdo propostas,

trés pontos sao fulcrais para a melhoria do transporte coletivo:

e A comunicagdo sobre a rede para que a populagdo tenha acesso ao sistema, em
especial por causa dos intervalos de passagem entre veiculos;

e Os pontos de parada abrigados, seguros e com informagdes;

e A integracdo fisica, operacional e tarifaria entre os sistemas, independente do
vinculo do operador ser com 6rgdos do Estado ou Municipio. Esta questdo da

integragdo é fundamental para a melhoria da mobilidade urbana local.

Além disso, é importante a utilizacdo dos taxis e veiculos com aplicativos dentro da

abordagem municipal de mobilidade.
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ATIVIDADE D.1 - GESTAO DO TRANSPORTE PUBLICO E COLETIVO URBANO

Objetivo

Fortalecimento da gestdo do transporte coletivo municipal; estabelecer diretrizes e
principios aplicaveis a prestacdo dos servicos de transporte coletivo publico municipal,
padroes esperados e metas de nivel de servico para o sistema; adequacdo da
infraestrutura de transporte coletivo; regulamentacdo de vias e dreas de embarque e
desembarque para o transporte intermunicipal metropolitano e a sua integracao fisica,
operacional e tarifaria multimodal.

Agoes

Para garantia da qualidade da prestacdo do servico de transporte publico coletivo
municipal, a ser implantado, e de sua integracdo multimodal com os metropolitanos sera
necessaria a fiscalizacdo das operadoras através da regulacdo e mecanismos de controle,
capacitacdo e reforgo da equipe responsavel, coleta de informagGes com uso de tecnologia
das condicbes de operacao e, principalmente, do atendimento quantitativo e qualitativo
da demanda.

Esta acdo tem como objetivo fiscalizar o cumprimento das metas de cobertura espacial do
sistema de transporte publico municipal, especificando areas com servicos regulares e
areas com servicos especificos, definindo frequéncia minima para servicos regulares e
nimero de viagens didrias/por periodo para servicos especificos, definindo itens de
avaliagdo da qualidade do servigo e indicadores de confiabilidade, com metas e niveis de
tolerancia, estabelecendo disposi¢des sobre os contratos de concessdo com metas e
penalidades contratuais, observancia de gratuidades, fontes alternativas de receitas e
reparticao de riscos, dentre outros.

Como parte dos deslocamentos é para outros municipios e para a integragao
metropolitana serd necessdrio regulamentar as vias pelas quais se permitird o transito de
Onibus intermunicipais, bem como definir pontos de embarque e desembarque, de modo
a atender aos desejos de viagem e permitir integragao fisica, operacional e até tarifaria
com o sistema municipal.

Fonte: Prefeitura do Rio de Janeiro

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Permanente
Custo: Custeio
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ATIVIDADE D.2 - ESTRUTURAGAO DO TRANSPORTE MUNICIPAL INTEGRADO

Objetivo
Adequar a rede metropolitana de Onibus aos interesses da comunidade local, criar e
colocar em operacdo rede de linhas municipais de 6nibus em Mesquita.

Agoes

Revisdo junto ao DETRO-RJ dos itinerdrios e horarios das linhas intermunicipais com
terminal ou passagem em Mesquita para integra-las com os transportes sobre trilhos nas
estacGes, assim como melhorar a mobilidade urbana.

Implantacdo de rede de linhas de linhas municipais com integracao fisica, tarifaria e
operacional com os trens metropolitanos e atendimento aos deslocamentos locais, a partir
de licitacdo por concorréncia publica.

Priorizar a implantacdo da infraestrutura de abrigos e intervencdes viarias para as linhas
gue tenham sido objeto da reestruturacdo e as municipais.

Caracteristicas
Importancia: Imperiosa
Prazo: Curto a Médio
Custo: Custeio

Detalhamento
As propostas especificas estdo no ANEXO E.2 — Estruturacdo do transporte municipal
integrado.
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ATIVIDADE D.3 - GESTAO DO SERVICO DE TAXI E VEICULOS COM APLICATIVOS

Objetivo

Inclusdo dos taxis e veiculos com aplicativos como componentes do sistema de
mobilidade, definir uma frota minima de taxi adaptado para transporte de deficientes,
pessoas com mobilidade reduzida e criangas.

Agoes

Revisdo da regulamentacao referente ao servico de taxi, de modo a flexibilizar o servico e
torna-lo mais atrativo, promovendo assim sua inclusdo como componente do sistema de
mobilidade. Para sua devida implementacdo, deve ser feita a alteracdo e a
complementacado da legislagdo vigente com base nos pontos desenvolvidos no PlanMob.

Realizar uma pesquisa de tarifacdo do servico em municipios de porte semelhante nos
quais o taxi apresente utilizacdo significativa, realizando um levantamento dos custos das
atividades, estudo de viabilidade e revisar o sistema tarifario.

Promover a inclusdo do tdxi como componente do sistema de mobilidade, garantindo sua
utilizacdo por deficientes fisicos, pessoas com mobilidade reduzida e criangas que
necessitem de dispositivo de seguranga.

Para a devida implementag¢do da acdo, devem ser realizados uma pesquisa de demanda e
um estudo de viabilidade e, posteriormente, definir a frota minima na altera¢do da lei que
regulamenta o servico de taxi e veiculos com aplicativos.

[

Caracteristicas
Importancia: Imperiosa
Prazo: Curto a Médio
Custo: Custeio
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E - LOGISTICA URBANA

A dindmica urbana, em especial a econbmica, determina a quantidade e o ritmo das
movimentacdes de pessoas e cargas nas cidades. Essas movimentacdes estao intimamente
associadas ao uso do solo, incluindo tanto a infraestrutura viaria quanto a localizacao das
atividades comerciais. Em muitos casos, essa localizacdo gera uma saturacdo do sistema
vidrio, devido as distancias entre os estabelecimentos, a concentracdo dos mesmos em locais

com infraestrutura insuficiente, ou a utilizacdo de veiculos inadequados.

Em Mesquita, conforme ja evidenciado no capitulo de Diagndstico, os grandes polos
logisticos se encontram as margens da Rodovia Pres. Dutra, o que é bastante positivo para o
Municipio, uma vez que isso reduz o trafego de grandes caminhdes pelo interior da Cidade.

Ainda assim, cabem medidas adicionais de regulamentagdo do transporte de cargas.

Uma alternativa para garantir o bom funcionamento da logistica urbana sem comprometer a
mobilidade da cidade é regulamentar o trafego de veiculos pesados no municipio, com um
disciplinamento que crie restricdes de acesso a corredores e dreas com grande fluxo de
veiculos e pessoas por veiculos de carga fora das especificagdes definidas. Nessas areas so é
permitido o acesso a veiculos adaptados ao nucleo urbano, ou seja, com limitagdo de

comprimento e capacidade.

Através da implantacdo dessas medidas tém se buscado reduzir os conflitos e otimizar a
eficiéncia do sistema viario, dado que os congestionamentos sdo os principais responsaveis
pela ineficiéncia do transporte urbano de cargas, o que acarreta em aumento dos custos

operacionais e em reducao da produtividade.

Dessa forma, essas medidas visam abastecer a cidade de maneira programada, dando
preferéncia aos hordrios noturnos, onde ha uma menor circulacio de veiculos, o que
possibilita uma maior eficiéncia nas entregas das mercadorias e retirada dos residuos. E, para
os casos onde nao for possivel realizar o transporte de cargas noturno, ha ainda a
possibilidade de substituir, nas dreas com restri¢ao, a utilizagdo dos caminhdes por veiculo
urbano de carga (VUC), que por possuir determinadas caracteristicas permite um

deslocamento mais rapido durante o dia.



S sivErGiA

s’

ESTUDOS EPROJETOS

A melhoria da fiscalizacdo das dreas de carga e descarga também sdo objetivos a serem
perseguidos pela cidade, de forma a garantir que essas dreas nao sejam ocupadas

irregularmente por veiculos de passeio.

A necessidade de entregas domiciliares vem aumentando, principalmente com o crescimento
do comércio eletrénico. Existe uma forte tendéncia de crescimento deste tipo de comércio
ao longo dos proximos anos, o que sugere necessidade de solugdes inovadoras como pontos

de entrega/coleta e entregas fora do pico, por exemplo.

O crescimento desse comércio, assim como os investimentos na ampliagdo da rede
cicloviaria podem ser catalisadores das entregas utilizando bicicletas. Cabe ressaltar que o
uso das bicicletas diminui a necessidade de viagens utilizando modos motorizados e assim
ajudam a mitigar as externalidades ambientais (poluicdo atmosférica e sonora). Estas
entregas normalmente realizadas em até 2 km sdo chamadas de entregas de Ultimo
quildbmetro e também podem ser realizadas por motocicletas, a pé ou utilizando carrinhos

motorizados.

ATIVIDADE E.1 — REGULAMENTAGAO DA CIRCULAGAO DE VEICULOS DE CARGA

Objetivo

e Incentivar o transporte das cargas e prestagdo de servi¢os no horario noturno

e Mitigar custos ambientais, sociais e econ6micos dos deslocamentos de pessoas e
cargas na cidade

e Reduzir conflitos entre cargas e pessoas

e Estabelecer locais e hordrios de restricdo para circulagdo

e Garantir o abastecimento, distribuicdo de bens e cargas, escoamento de producdo
e servigos

e Proibicdo de carga e descarga de caminhdes (veiculos pesados) nas vias arteriais e
coletoras nos hordrios de 06h as 10h e de 16h as 20h nos dias Uteis e no horario de
06h as 10h aos sabados.

e Proibigdo de circulacdo de caminhGes em vias locais (permitidos apenas VUC).

e Ajuste de regulamentacdo, pois ha o Decreto n2. 24.32 de 14 de janeiro de 2019
gue regula os hordrios de circulacdo de veiculos de carga e operagdo de carga e
descarga na forma que menciona.

Caracteristicas

Importancia: Média
Prazo: Curto a Médio
Custo: n/a
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ATIVIDADE E.2 — FISCALIZACAO DAS OPERACOES DE CARGA E DESCARGA EM VIAS
PUBLICAS

Objetivo

As operacdes de carga e descarga nas vias demandam uma modalidade especial de
estacionamento e devem ser realizadas de forma disciplinada, pelo tempo estritamente
necessario. Caso contrario, elas comprometem a fluidez e a segurancga viaria, além de
impedir ou atrasar outras entregas/coletas. Destaca-se que essa atividade é de suma
importancia para o ambiente de negdcios da cidade e estd, portanto, diretamente ligada a
seu dinamismo econdémico.

Acgoes

Fiscalizacdo permanente das vagas destinadas a carga e descarga urbana, impedindo sua
utilizacdo por veiculos de passeio e permanéncia dos veiculos de carga por mais tempo
gue o necessario.

Caracteristicas

Importancia: Desejavel
Prazo: Permanente

Custo: OPEX
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F - ORGANIZAGAO INSTITUCIONAL E PARTICIPACAO DEMOCRATICA

A atuacdo esta vinculada a quatro enfoques:

E fundamental a participagdo da sociedade organizada no acompanhamento e
adequacdes da implantacdo do PlanMob Mesquita, em sequéncia ao processo
participativo que vem ocorrendo na sua fase de elaboracdo. O planejamento deve
ser permanente para a formulacdo do futuro, orientado por objetivos a serem

acompanhados e as solucdes sempre atualizadas.

A Cidade deve ter uma participacdo permanente e direta junto aos municipios
vizinhos, assim como junto ao Estado, em especial a SETRANS-RJ, e seus érgdos
estaduais DETRO, DER, AGETRANS, Governo Federal (ANTT, DNIT) e concessionarios
(Supervia, Nova Dutra, empresas de O6nibus, MRS) que afetam o Municipio, pois as
medidas que tomam no seu ambito administrativo e no ambito metropolitano

afetam diretamente a mobilidade em Mesquita.

Ampliar a comunica¢do da mobilidade urbana inclusive com orientagdo sobre

informacGes que podem ser repassadas em resposta aos moradores.

A mobilidade participativa precisa de uma abordagem muito mais moderna em
funcdo das tendéncias de MaaS (mobilidade como um servi¢co), avangos da

tecnologia de comunicagdes e afins.
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ATIVIDADE F.1 — REESTRUTURAGAO INSTITUCIONAL PARA GESTAO DA MOBILIDADE

Objetivo
Criar o conselho de mobilidade urbana e estruturar a gestdo da mobilidade urbana.

Agoes

Regulamentar em legislacdo especifica em carater permanente, paritdrio, normativo,
consultivo, de coordenacgdo, supervisao, fiscalizacdo e avaliacdo da politica municipal de
mobilidade urbana, para aprofundar a discussdo do tema da mobilidade e construir
coletivamente a visdao de Cidade, em sinergia com as discussodes relativas ao planejamento
urbano municipal.

Ampliar a capacidade de planejamento, operacao e gestao definindo politicas prioritarias,
estratégias, uso eficiente dos recursos, capacidade de articulagdo interinstitucional e
transparéncia, para fortalecer a geréncia responsavel pela gestdo da mobilidade,

Inclusdo das definicbes do Plano de Mobilidade Urbana no Plano Diretor de
Desenvolvimento Integrado, e vice-versa, em especial no uso e ocupacdo do solo, nas
diretrizes vidrias, configuracdo de corredores e fortalecimento de centralidades.

Caracteristicas
Importancia: Imperioso
Prazo: Permanente
Custo: Custeio
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ATIVIDADE F.2 — FORTALECIMENTO DA GESTAO DA SEGURANGA VIARIA

Objetivo
Treinamento constante para agentes de transito para maior fiscalizacdo e seguranga e
adocdo de campanhas de promocao da seguranca vidria.

Agoes

Levantamento e acompanhamento permanente das necessidades de capacitacdo dos
agentes de transito, implantar treinamento e reciclagem permanente direta ou pela oferta
de cursos de seguranca vidria com definicdo de métodos, medidas e normas relativas a
circulacdo objetivando a prevencgdo e a redugao do risco de sinistros.

Desenvolvimento de instrumentos para aumentar a consciéncia sobre seguranca viaria e
adequar o comportamento de motoristas, ciclistas e pedestres, com ampla divulgacdo a
todo o tempo, incentivando os projetos de adequacdo no sistema vidrio de medidas
moderadoras de trafego, zonas 30 km/h, ruas compartilhadas, vias completas para
pedestres, de forma a garantir a seguranca e prioridade nos deslocamentos dos pedestres,
ciclistas e transporte publico coletivo.

Privilegiar a adogao de projeto de sinalizagdo vidria e sinalizagdo para pedestres e ciclistas,
garantindo a preferéncia dos modos ativos nos deslocamentos da regido.

Caracteristicas
Importancia: Imperioso
Prazo: Permanente
Custo: Custeio
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ATIVIDADE F.3 - PROMOVER ARTICULAGAO INSTITUCIONAL COM A MOBILIDADE
METROPOLITANA

Objetivo

Articulagdo com d6rgdos federais (ANTT) e estaduais (SETRANS, DER, AGETRANSP) sobre o
processo de nova concessdo da rodovia e operacdo da Rodovia Presidente Dutra e
participacdo no planejamento integrado fisica, operacional e tarifario dos transportes
metropolitanos (SUPERVIA, VIA LIGHT, linhas de 6nibus metropolitanas).

Acgoes
Para viabilizar o amplo acesso a Cidade e as atividades urbanas é de importancia
fundamental:

(i) Diminuir os efeitos da barreira configurada pela passagem da Rodovia Presidente Dutra
na fronteira do territério urbano;

(ii) Evitar o seu uso para deslocamentos locais; e

(iii) Melhorar as condi¢des de segurancga tanto para o trafego urbano como para o trafego
rodoviario.

Para isso deve-se estabelecer contato com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —
ANTT anterior ao processo concessao da Rodovia Presidente Dutra, tendo em maos as
diretrizes viarias do Plano de Mobilidade Urbana. E preciso também um acompanhamento
permanente da concessdo por meio de canal de comunicacdo e realizar a constante
negociagdo com a nova concessiondria para que sejam cumpridas as contrapartidas
definidas no processo de concessdo, além de troca de informacbes sobre eventos na
mesma que possam impactar a vida da populagdo local.

Atuar junto a AGETRANSP, SETRANS e DETRO para que as linhas de 6nibus metropolitanos
gue cruzam e/ou atendem Mesquita tenham seus itinerarios e especifica¢cdes operacionais
integrados com os interesses da mobilidade local, assim como estejam integrados com as
propostas de reformulacdo urbana, de valorizacdo dos transportes de maior capacidade
(SUPERVIA) em especial com a adogdo do conceito DOTS no entorno das estagbes e
integracdo fisica, operacional e tarifaria, e que os pontos de parada e sistema de
comunica¢do com usudrios estejam integrados com a mobilidade urbana.

Caracteristicas
Importancia: Imperioso
Prazo: Permanente
Custo: Custeio
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ATIVIDADE F.4 - COMUNICAGAO SOBRE MOBILIDADE

Objetivo

Monitorar a implantacdo do PlanMob pela divulgacdo sobre a implantacdo dos seus
produtos e acdes e fortalecer a democracia participativa ao promover eventos para as
discussodes das acdes que afetem diretamente as comunidades.

Pela sua importancia na vida da comunidade é fundamental a divulgacdo permanente de
acidentalidade na mobilidade urbana, monitoramento e avaliagao da seguranga vidria.

A criacdo de canal de atendimento técnico de orientacdo a populagao ird permitir que ela
obtenha esclarecimentos sobre mobilidade e acessibilidade urbana em seu dia a dia.

Agoes

Acompanhamento dos prazos e metas estabelecidos no PlanMob por meio da geracdo de
indicadores, divulgando relatérios periddicos de performance a sociedade civil permitindo
um canal de mado dupla (Governo e sociedade), com respostas objetivas aos pontos
apresentados, ndo se limitando a indicar quantitativos herméticos ao entendimento e uso
publico.

Sistematizar as informacOes sobre a implementacdao das acdes através de redes sociais,
site do PlanMob, Portal da Prefeitura, entre outros, com constante atualizacdo. Proceder a
realizacdo de palestras abertas para incentivar a participacdo em todo o processo de
implementacdo das a¢Oes (audiéncias publicas, oficinas de participacdo social, consulta
aos conselhos, etc.).

Realizar eventos como oficinas participativas, para apresentagao de projetos que afetem
diretamente o dia-a-dia das comunidades e para colher contribui¢cGes da populacdo para
alimentagdo das propostas e projetos em desenvolvimento.

Aumentar a consciéncia sobre seguranga vidria e adequar o comportamento de
motoristas, ciclistas e pedestres.com transparéncia e constancia da situacdo e evolucdo
dos sinistros envolvendo mobilidade e solugdes adotadas, permitindo reduzi-los.

A facilidade nas informag0es tais como requisitos para adequacdo de calcadas as normas
de acessibilidade universal e modelo padrdo do municipio (largura, inclinagdo,
revestimento etc.); duvidas, sugestdes e reclamagbes sobre o sistema de transporte; agées
de divulgacdo e transparéncia acerca dos planos e projetos em desenvolvimento e
implanta¢cdo, em especial os transtornos previstos durante as obras e medidas de
mitiga¢do, contribuird muito para a democratizagdo da participacdo e entendimento da
sociedade sobre a importancia do tema.

Caracteristicas
Importancia: Imperioso
Prazo: Permanente
Custo: Custeio
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ATIVIDADE F.5 — EVOLUGAO PARA SISTEMA INTELIGENTE DE TRANSPORTES

Objetivo

O atual cenario urbano revela urgente necessidade de instrumentalizar melhor a
administracdo publica de modo a permitir maior controle, gestdo, registros habeis de
dados com geracao de informacgdes gerenciais precisas, rapidas e confidveis para tomada
de decisdo, reducdo de retrabalho e maior eficiéncia administrativa.

Para atingir essa finalidade, é essencial se valer de uma ferramenta que permita o
cruzamento de dados, gerando informac¢des que possam subsidiar a elaboracdo e
implementacdo de a¢des em prol da melhoria continua do servico e da satisfacdo dos
usuarios.

Ao implantar um sistema de controle de trafego - CTA integrado com outros setores de
seguranca, saude, educacgdo, etc, a Cidade estara avangando para a ado¢do de um sistema
inteligente de transportes — ITS - e a sua integracdo com a mobilidade e logistica
metropolitana.

Acgoes

A implantacdo de uma Central de Trafego por Area, CTA, compatibilizada com outros
sistemas de seguranca e comunicacdo, que ja existem em Mesquita, ird dar mais
integracdo e transformar as relagdes para uma mobilidade participativa para e do Poder
Publico e cidaddos.

A CTA ird adequar a operagao do sistema de trafego de modo a atender aos requisitos
para a integragdo com os demais sistemas tecnoldgicos, buscando modernizar a gestdo da
mobilidade urbana.

Faz-se necessdrio estabelecer e integrar processos, normas e padrdes técnicos de sistemas
tecnoldgicos ja existentes e que serdao necessarios para a gestao e controle dos sistemas
de mobilidade (transporte publico e privado); promover o desenvolvimento e implantagdo
de forma integrada dos sistemas de monitoramento e bilhetagem do transporte publico
com o controle do trafego; criar as condi¢des para a gestdo do centro de controle
operacional integrado para monitoramento, bilhetagem e trafego, etc.

Fonte: https://www.intelligenttransport.com/

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Médio

Custo: CAPEX/OPEX

Detalhamento
As propostas especificas para implantacao da CTA e o avancgo potencial para um sistema
inteligente de transportes estdo no ANEXO C.5 — CTA—ITS.
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ATIVIDADE F.6 — MUDANCA DA MATRIZ DE TRANSPORTES

Objetivo
Mudar a matriz de transportes da Cidade para modos ambientalmente mais eficientes,
reduzindo a poluicdo do ar e sonora.

Agoes

Envidar esforcos pela racionalizacdao da matriz de transportes no municipio e a priorizagao
dos modos de deslocamento ambientalmente mais eficientes, incentivando o uso de
tecnologia veicular com energias renovdveis e menos poluentes nos transportes publicos
coletivos e individuais (taxi e app), inclusive na frota de veiculos oficiais.

Criacdo de comité com participacdo de importantes polos de carga e transportadores para
analisar a utilizacdo de veiculos alternativos para a distribuicdo de produtos na logistica
urbana, como bicicletas e carrinhos motorizados.

Rt T"’

Exemplo de carrinho de entregas Exemplo de bicicleta elétrica para entrega em
motorizado last mile
Fonte: www.sbvc.com.br Fonte: cbc.ca
Envolvidos

Importancia: Desejavel
Prazo: Longo

Custo: n/a
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ATIVIDADE F.7 - PLANO SETORIAL DE ADAPTAGAO AS MUDANGAS CLIMATICAS

Objetivo

Reforcar a resiliéncia do sistema de transportes e mobilidade urbana da Cidade para
melhorar sua capacidade de resposta ao estresse provocado por eventos disruptivos
advindos das mudancas climaticas.

Agoes
Realizacdo de Plano Setorial de Transporte e Mobilidade Urbana para Adaptacdo a
Mudanga do Clima.

Exemplo de um jardim de chuva
Fonte: https://biblus.accasoftware.com/ptb/jardim-de-chuva-projeto/

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Médio

Custo: Custeio
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ATIVIDADE F.8 — REVISAO DA LEGISLACAO MUNICIPAL URBANISTICA -
PLANO DIRETOR

Objetivo
Adequar a legislacdo municipal ao Plano de Mobilidade Urbana visando contribuir para um
crescimento mais sustentavel e favoravel aos deslocamentos ativos recomendando-se que

na revisdo do Plano Diretor Municipal sejam observadas as recomendac¢des propostas pelo
PlanMob.

Acgoes

O Estatuto da Cidade recomenda que o Plano Diretor seja revisto a cada 10 (dez) anos. No
municipio de Mesquita, o Plano Diretor foi instituido pela Lei n2. 355 em 25 de outubro de
2006. No que concerne as recomendacdes para a revisdao do Plano Diretor, observar as
diretrizes e os objetivos tracados, bem como estar em consonancia com que dispde a Lei
Federal n2. 12.587 de 2012, Lei da Mobilidade Urbana. E ainda, é desejavel realizar a
revisdao do perimetro urbano atual, no intuito de evitar ocupacgdo fragmentada e rarefeita
em toda extensdo territorial, otimizacdo das dreas subutilizadas préximas ao centro,
principalmente quanto a implantacdo de Operac6es Urbanas.

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Curto

Custo: n/a

ATIVIDADE F.9 — PROPOSTA DE LEGISLACAO MUNICIPAL URBANISTICA -
LEI MUNICIPAL DAS OPERAGCOES URBANAS

Objetivo

A implementacdo das propostas do PlanMob relativas as intervengdes e medidas
coordenadas em determinadas dreas delimitadas do Municipio também poderd ser
realizada através de legislacdo especifica denominada Lei das Operagbes Urbanas
Consorciadas.

Acgoes

A Lei Federal n2. 10.257 de 2001, denominada como Estatuto da Cidade, disciplina e
regulamenta uma série de instrumentos de politica urbana, dos quais, cita-se as operacdes
urbanas consorciadas. O artigo 32 do Estatuto estabelece que Lei municipal, baseada no
Plano Diretor, podera delimitar drea para aplicagao de operag¢des consorciadas.

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Médio

Custo: n/a
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ATIVIDADE F.10 - REVISAO DA LEGISLACAO MUNICIPAL URBANISTICA — CALCADAS

Objetivo
Melhorar a caminhabilidade do Municipio de Mesquita, tornando o transporte ativo ndo
motorizado mais sustentavel.

Agoes

O Municipio de Mesquita possui a Lei 875 de 22 de dezembro de 2014 que institui o
Cdadigo de posturas do Municipio de Mesquita, que no capitulo VI trata dos muros, cercas
e calcadas. O art. 72 estabelece que o proprietario do imdvel é o responsavel pela
construgdao e manuteng¢do dos muros e calgadas. Também hd a Lei Municipal n2. 1.83 de 06
de dezembro de 2018 que dispde sobre a argumentacao das calgadas do Municipio e que
cria o programa “Calcada melhor”. Ambas as Leis atendem as diretrizes gerais do PlanMob,
podendo ser alteradas posteriormente para melhor adequagao aos objetivos especificos
do PlanMob. Ha necessidade de intensificar a fiscalizagdo do Municipio para a sua

implementag3o.
meLHoR (S

MANUAL PRATICO PARA CONSTRUGAO E MANUTENGAO
DE CALCADAS NO MUNICIPIO DE MESQUITA

PROGRANA SOLLGOES EFLENTES

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Permanente
Custo: Custeio
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ATIVIDADE F.11 - REMOGAO DE VEICULOS ABANDONADOS

Objetivo
Diminuir os transtornos na mobilidade urbana e reduzir os riscos a salde dos moradores
causados pelos veiculos abandonados nas vias publicas.

Agoes

O Cddigo de posturas do Municipio de Mesquita, Lei 875 de 22 de dezembro de 2014,
proibe no artigo 55, o embaraco do Transito ou o ato de molestar pedestres, sendo
expressamente proibido abandonar veiculos por mais de 10 (dez) dias, sob pena de
remogao do bem para o depdsito e o pagamento das despesas. O referido artigo foi
regulamento pelo Decreto Municipal n2. 2353 de 17 de setembro de 2018. Necessidade de
intensificar a fiscalizacdo urbana e a criagdo de um canal de comunicacdo e denuncias
pelos municipes quanto aos veiculos abandonados nas vias publicas.

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Permanente
Custo: Custeio

ATIVIDADE F.12 - REVISAO DAS LEGISLACOES DE TRANSPORTE COMPLEMENTAR

Objetivo
Adequacdo da legislacdo vigente ao que dispde a Lei Federal n2 12.587 de 03 de janeiro de
2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e o PlanMob.

Acgoes

Revisar e propor adequacdes ao que for incompativel com as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana e o PlanMob as legislagdes municipais relativas ao transporte
complementar. O Municipio de Mesquita possui as seguintes legislacGes referentes aos
transportes complementares em vigor: 1) Lei Municipal n2. 093 de 25 de abril de 2002,
que instituiu o servigo de transporte alternativo municipal de passageiros em veiculos tipo
Van, Kombi e similares; 2) Lei Municipal n2. 789 de 19 de setembro de 2013, que dispde
sobre a autonomia dos taxis do municipio de Mesquita; 3) Lei Municipal n2. 905 de 2015,
gue regulamenta o transporte de escolares da rede particular de ensino; e, 4) Lei n2. 930
de 14 de outubro de 2015, que dispde sobre atividade de transporte remunerado
individual de passageiros, “motoxista, de transporte remunerado de mercadorias,
“motoentregador” por motocicletas no Municipio de Mesquita.

Caracteristicas
Importancia: Desejavel
Prazo: Médio

Custo: n/a




S siverann

ESTUDOS EPROJETOS

4. AVALIAGAO ECONOMICA E FINANCEIRA

As premissas consideradas ao longo do PlanMob permitiram a avaliacdo da sua viabilidade
econOmica e social e a preparacao das estratégias de implantacdo das Atividades para todo o

horizonte de estudo.

Deve-se frisar que a implantacdo e impactos das propostas ndo acontecerdo
simultaneamente e no primeiro ano. De fato, tém um carater evolutivo e uma abrangéncia
gue vai daquelas de acdo imediata até longo prazo, levando a uma cobertura de todo o

Municipio e de sua populacdo de forma cada vez mais ampla.

Por ser um conjunto de Atividades muito abrangente e multissetorial a avaliagdo foi feita
com apoio de uma abordagem sistematizada, com o elenco de propostas consolidado através
da elaboragdo do plano de investimentos para a efetivacdo das ag¢Ges previstas no PlanMob,

com vistas a sua priorizagdo, considerando:

1 — Area de atuagdo
A - Aspectos ambientais e urbanisticos
B -Transporte ativo
C - Sistema viario e de circulagao
D - Transporte publico e coletivo
E - Logistica urbana

F - Organizacdo institucional e participacdo democratica

2 — Atividade

Para cada uma das Areas de atuacdo foram elencadas as Atividades que as compdem.

3 —\Vetor
Objetivando qualificar se a Atividade é mais vinculada a geréncia da demanda, a melhoria da

oferta ou a ambas.

4 — Diretrizes
Do elenco de 10 Diretrizes do PlanMob foram explicitados os varios pilares de atuagao, e

considerados, para cada um deles, se a Atividade tem presenca significativa.
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5 — Ferramentas
De forma analoga se buscou nas 5 Ferramentas enquadrar cada Atividade, para facilitar a
coordenacdo das mesmas nos futuros procedimentos de execucdo ou operacao no governo,

onde estardo consolidados procedimentos administrativos e financeiros.

6 - AgOes e intervengoes
Este conjunto de 20 elementos procura cobrir os procedimentos executivos ou gerenciais

que estardo no desenvolvimento das Atividades.

A partir desta ampla analise, com participacdo da equipe técnica, usando uma matriz
multicriterial e analisando cada Atividade, se propde para a sua priorizagdo, um conceito de
Amplitude, indicado pelas vezes que a mesma tinha vinculo com um dos aspectos
supracitados, além de uma consideragdo sobre a drea ou populacdo da Cidade abrangida e o

tempo de maturacdo provavel dos seus efeitos.

Chegou-se a 3 niveis de Amplitude, devendo-se alertar que nenhuma das Atividades é
desnecessaria em termos de mobilidade e logistica urbana, mas apenas para se ter uma visao
sistémica e priorizagdo, uma vez que se tem poucos recursos e muita demanda por

investimentos publicos em inimeros setores da Cidade:

A — Recomenda-se serem priorizadas na implantacdo, poderiam ser consideradas como as

gue devem ser implantadas imediatamente.

B — Nelas estd o maior nimero de Atividades, podendo ser observado que sdo importantes,
mas demandam mais tempo de matura¢ao, muitas delas representando mudancas de

habitos.

C - S3o medidas que irdo transformar a Cidade para um novo patamar de qualidade de vida,
portanto sdo desejdveis para a mobilidade e logistica urbana, mas poderao estar moduladas

sua implanta¢cdo em termos de tempo e recursos alocados.
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Vetor Ferramentas
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A partir da aprovacdo das Atividades e sua Amplitude serdo considerados custos
paramétricos das intervengdes calculados a partir das informacgGes da Prefeitura e se tera um

guadro com as estimativas de CAPEX por Atividade e por Ferramenta.

Também em conjunto com a Prefeitura serdo identificadas as fontes de recursos existentes e
aquelas que podem ser criadas a partir da utilizagdo dos instrumentos urbanisticos previstos
no Plano Diretor Municipal e instrumentos previstos no ambito da Subsecretaria de Transito

e Transporte.

54
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5. ESTRATEGIAS DE IMPLANTAGAO, GESTAO E MONITORAMENTO

Nesta Atividade estao propostas as estratégias para a implantacao, gestdao, monitoramento e
avaliacdo de cada uma das Atividades, buscando promover a racionalizacdo dos escassos
recursos, um controle por parte do Poder Publico e da sociedade civil, permitindo
acompanhar e avaliar o andamento das politicas propostas, aumentando a sua efetividade e

eficacia.

5.1. Plano de Implantagao

Como as Atividades sdo muito abrangentes, envolvem varias acfes e intervencgdes e tém
longa duragdo, sugere-se uma estrutura institucional permanente para gerenciar a
implantacdo do PlanMob e a implementacdo da proépria politica de mobilidade e logistica

urbana no Municipio com a ado¢do de 5 Ferramentas.

Estas deverdo ter uma coordenacdo geral e 5 outras especificas com seus respectivos grupos
de trabalho, estar vinculadas a estrutura formal da Administragdo Municipal, com a
explicitacdo das suas responsabilidades e coordenag¢des, dentro da Legislagao especifica do
Municipio. E imprescindivel que as coordenacdes estejam no mesmo nivel hierdrquico e

funcional. Cada uma das Atividades esta alocada em uma Ferramenta como descrito a seguir.

FERRAMENTA/GRUPO DE

TRABALHO ATIVIDADES

A.3 - Ampliar a descentralizacdo de servicos publicos

A.4 - Implantar conceito de meio ambiente interagindo com
mobilidade

A.7 - Instalacdo de novos abrigos nos pontos de dnibus

B.1 — Priorizar e qualificar a circulagdo de pedestres

CIDADE PARQUE - - . ~
B.2 — Ampliar a infraestrutura e qualificar a operagdo

cicloviaria

F.7 - Plano Setorial de Adaptacdo as Mudancgas Climaticas

F.10 — Revisdo de legislagdo quanto a calgadas

F.11 — Remocdo de veiculos abandonados
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FERRAMENTA/GRUPO DE
TRABALHO ATIVIDADES

A.1 — Elaborar propostas de desenvolvimento orientado ao
transporte sustentavel no entorno das estagdes ferrovidrias
A.2 — Implantar o conceito de uso do solo condicionando

DOTS -
mobilidade
F.9 — Lei municipal de operagdes urbanas
A.5 - Licenciamento e tratamento de Polos Geradores de
Viagens
C.1 - Adequacdo da infraestrutura viaria
C.3 - Gestdo do trafego
C4 - Projeto basico de sinalizacao
D.1 - Gestdo do transporte coletivo publico urbano

PACS D.2 - Estruturacdo do transporte municipal integrado

D.3 — Gestdo do servico de taxi e veiculos com aplicativos

E.1 - Regulamentacdo da circulagdo de veiculos de carga

E2 - Fiscalizacdo das operacgGes de carga e descarga em via
publica

F.2 - Fortalecimento da gestdo da seguranca vidria

F.12 — Revisdo das legislagdes de transporte complementar

URBANISMO TATICO

A.6 - Implantagdo de Superquarteirdes

B.3 - Valorizagao do transporte ndo motorizado

C.2 — Aumento da seguranca e moderacdo de trafego
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FERRAMENTA/GRUPO DE

TRABALHO ATIVIDADES

F.1 - Reestruturacdo institucional para gestao da mobilidade

F.3 - Promover articulagdo institucional com mobilidade
metropolitana

F.4 - Comunicagdo sobre mobilidade

MOBILIDADE PARTICIPATIVA
F.5 - Evolugdo para Sistema Inteligente de Transportes

F.6 - Mudanca da matriz de transportes

F.8 — Revisdo do Plano Diretor

AcOes e intervengbes que fazem parte das Atividades deverdo estar explicitadas no arranjo
institucional recomendado, para que o impulso do PlanMob seja satisfatdrio. Desta forma, a
execucdo podera se dar através das areas ja responsaveis em Mesquita, mas sempre dentro

de uma administracdo com abordagem sistémica e integrada.

Na atual estrutura administrativa da Prefeitura de Mesquita os 6rgdos que devem ser
responsaveis por cada uma delas encontram-se no quadro a seguir, mas recomenda-se que
estejam sob uma coordenagdo que é a da Ferramenta responsdvel por integrar os
procedimentos de cada Atividade, criando uma marca para o PlanMob e a sua absorc¢do e
sustentac¢do por toda a sociedade, nao se limitando a um programa de um governo, mas uma

proposta da Cidade.

Para dar maior efetividade ao PlanMob devera ser detalhada uma estratégia integrada para
implantacgdo, gestdo e monitoramento, incluindo a discussado especifica sobre este tema com
grupo de atores definidos (stakeholders), independente da formalizacdo dos instrumentos de

participacdo democratica previstos.

E fundamental o envolvimento da sociedade com o PlanMob, para que esta o sinta como

uma proposta sua e perene, para uma nova Cidade.
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INTERVENGCOES/ACOES

ORGAO RESPONSAVEL

ABRIGOS

SERVICOS PUBLICOS

ARBORIZAGAO URBANA

MEIO AMBIENTE

ARTICULAGAO METROPOLITANA

GABINETE PREFEITO

ARTICULAGAO MUNICIPAL

URBANISMO /TRANSITO

CALCADAS SEGURAS

OBRAS/ORDEM URBANA

CENTRO DE CONTROLE OPERACIONAL

SEGURANCA PUBLICA

COMUNICAGAO

COMUNICAGA/PLANEJAMENTO

CONSELHO MOBILIDADE

URBANISMO /TRANSITO/GABINETE

ESTACOES/ENTORNO

OBRAS/SERVICOS PUBLICOS

ILLUMINACAO URBANA

SERVICOS PUBLICOS

LIMPEZA E MANUTENCAO DE VIAS

SERVICOS PUBLICOS

NAO TRANSPORTE PLANEJAMENTO/URBANISMO
ORDEM URBANA ORDEM URBANA

PONTOS CARGA DESCARGA TRANSITO

PROGRAMA ESTACIONAMENTO TRANSITO

QUALIFICAR REDE VIARIA

TRANSITO/SERVICOS PUBLICOS

REDE CICLOVIARIA

URBANISMO/OBRAS

REDE COLETIVOS

TRANSITO

REDUCAO POLUICAO

URBANISMO/MEIO AMBIENTE

REDUCAO RUIDOS

MEIO AMBIENTE

SINALIZAGAO TRANSPORTES

TRANSITO

5.2. Plano de Gestdao e Monitoramento

Trata-se de uma acdo fundamental a ser realizada através da sistematizacdo e analise
permanente de informacGes, para eliminar possiveis obstaculos na implantacdo das

Atividades.

O monitoramento ndo deve se limitar a uma apresentacdo de resultados numéricos e
qualitativos, mas servir para orientar ajustes nas Atividades propostas, em especial por se
tratar de propostas com amplo impacto ao longo de muitos anos em habitos, sdcio economia

e aspectos culturais.

Foram propostos indicadores para avaliagdo de cada Atividade, que permitirdo mensurar os
impactos objetivos das realizagBes, sua efetividade, e como a situagdo evoluiu ao longo do

tempo indicando, inclusive, mudancas estruturais ou onde precisam reforgar a atuagao.
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Recomenda-se que os indicadores sejam apurados em base anual, mas antes do inicio da

implantagdo deve ser feito um levantamento para se ter a base sem a Atividade.

E desejavel um acompanhamento semestral nos 2 primeiros anos, visando reorientar
rapidamente o processo de implantacdo, buscando minimizar os impactos das tendéncias
observadas e que deverdo agravar as condi¢des de circulagdo nos horizontes futuros, caso

nao sejam implementadas medidas capazes de reverter o prognéstico.

Os indicadores recomendados foram indicados no Capitulo 3, na ficha de cada Atividade,
para permitir uma melhor no¢do de conjunto, e procuram analisar tanto o comportamento

da oferta quanto da demanda.

Ao longo dos anos a experiéncia local ird permitir ajuste ou criacdo de indicadores, pois
existe um dinamismo urbano e muitas das questdes de mobilidade e logistica em Mesquita
transcendem ao seu campo de atuacdo e o monitoramento deve servir para melhorar o
sistema ao longo do tempo. Por isso devem ser usados indicadores de outras cidades, tanto

préximas e similares como metas (benchmark).

O PlanMob é um avango muito grande e vai ao encontro da Lei de Mobilidade, mas a
determinacdo de metas e indicadores na Cidade é muito além do factivel neste momento,

mas o uso de comparacao sistematica deve ser um procedimento permanente e desejavel.

Sugere-se implantar, uma unidade especifica e interna a drea de transportes para:
e Obter as informagdes de outros organismos;
e Centralizar as informac0es que estdo sob a sua responsabilidade
e Planejamento e execucdo das pesquisas para a geracao dos indicadores de
desempenho da mobilidade urbana;
e Processar os dados e manter atualizada a base de dados;
e Emitir os relatdrios de acompanhamento segundo a periodicidade estabelecida;
e Fornecer as equipes responsaveis pela analise da evolucdo dos indicadores;

e Consolidar as analises criticas dos especialistas;
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e Informar diretamente ao Gabinete do Prefeito a evolug¢do dos indicadores e difundir
os resultados para as demais secretarias e a sociedade, através dos instrumentos de

comunicac¢do do PlanMob.

O monitoramento podera ser como grupo de trabalho permanente, pelas caracteristicas de

Mesquita, composta de:

e Gerente de Monitoramento, para a coordenagao das atividades, contatos em nivel
gerencial para obtencdo dos dados, responsabilidade sobre o levantamento direto
dos dados e, especialmente, sobre a qualidade dos dados;

e Equipe Técnica: formada por um (ou dois) técnicos com conhecimento em pesquisas
de transporte e trafego e de manipulacdo de banco de dados, levantamentos em
campo, processar as informacgdes, preparar os dados para a andlise e organizar as

informacdes para os relatorios.

Como em Mesquita muitos aspectos da mobilidade e logistica urbana dependem de outros
niveis de governo e setor privado, uma opcdo factivel seria o mesmo Gerente de
Monitoramento ser responsavel pela articulacdo metropolitana com os 6rgdos de municipios
vizinhos, metropolitanos, estaduais, federais, privados, sendo que neste caso a unidade de
monitoramento devera ter seus objetos ampliados e, recomenda-se, vinculados diretamente

ao Gabinete do Prefeito.

Na tabela a seguir apresentam-se as indica¢des de responsdveis e envolvidos em cada

Atividade, bem como os indicadores de monitoramento.
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ENVOLVIDOS
z INDICADOR DE
ATIVIDADE = PARTICIPES
COORDENACAO PREFEITURA MESQUITA OUTROS ACOMPANHAMENTO

Percentual de passageiros
integrados com transporte de
publico em relagdo ao total de
passageiros originados em

A.1 — ELABORAR PROPOSTAS DE Comunicacdo; Meio Ambiente; SETRANS/RJ; Mesquita nas estagdes de

DESENVOLVIMENTO ORIEI’\ITADO AO Obras; Ordem Publica; AGETRANSP’/RJ- trem

TRANSPORTE SUSTENTAVEL ~NO Gabinete Prefeito | Planejamento; Seguranca Publica; SUPERVIA S(;ciedade Quantidade de unidades

ENTORNO DAS ESTACOES Servigos Publicos; Transito; ! habitacionais nas

FERROVIARIAS Urbanismo; em geral. proximidades das estacGes de

trem de passageiros
Quantidade de empregos nas
proximidades das estacdes de
trem de passageiros

A.2 — IMPLANTAR CONCEITO DE USO

Gabinete Prefeito; Meio Ambiente;

Promulgacdo de legislagdo de
OUCs

. Obras; Ordem Publica;
DO SOoLo CONDICIONANDO | Urbanismo . o Percentual de area municipal
Planejamento; Seguranga Publica; -
MOBILIDADE . s N reestruturada em relagdo ao
Servigos Publicos; Transito. .
total do municipio
Planejamento; Meio Ambiente; Percentual da populagdo
A3 - AMPLIAR A Lo '
Obras; Ordem Publica; Seguranga atendida de forma

DESCENTRALIZACAO DE SERVICOS
PUBLICOS

Gabinete Prefeito

Publica; Servigos Publicos;

Transito; Urbanismo.

descentralizada em relagdo ao
total da populagao
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ATIVIDADE

ENVOLVIDOS

COORDENACAO

PARTICIPES

PREFEITURA MESQUITA

OUTROS

INDICADOR DE
ACOMPANHAMENTO

A4 - IMPLANTAR CONCEITO DE
MEIO AMBIENTE INTERAGINDO COM

A MOBILIDADE

Urbanismo e
Meio Ambiente

Gabinete Prefeito; Obras; Ordem
Publica; Segurancga Publica;
Servigos Publicos; Transito;
Planejamento.

Regulamentacdo e
implantacdo de Plano de
Iluminagdo Publica

Regulamentagado e
implantagdo de Plano de
Arborizacdo Urbana

Percentual da area para
circulacio de pedestres
(calcadas e vias) arborizada
em relacdo ao total da area
para circulacdo de pedestres
Percentual da area para
circulagio de pedestres
(calgadas e vias) iluminada
em relagdo ao total da area
para circulagdo de pedestres

A5 -

LICENCIAMENTO E

Gabinete Prefeito; Meio Ambiente;
Obras; Ordem Publica; Seguranca

Verificacdo da alteracdo de
Decreto sobre PGV

TRATAMENTO DE POLOS | Planejamento PUblica: Servicos Publicos: Nudmero de estudos de PGT na
GERADORES DE VIAGENS . vie ’ nova legislacdo em relag¢do ao
Transito; Urbanismo.
total
Gabinete Prefeito; Meio Ambiente; Pircljztlgzl d(:l)e f:.ifjgairotzela
A6 - IMPLANTACAO  DE| . . Obras;  Planejamento; Ordem '; P i » pro) de'd .
SUPERQUARTEIROES Piblica;  Seguranca  Publica; ercentual da area da Lidade

Servigos Publicos; Transito.

com conceito de
superquarteirao
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z INDICADOR DE
ATIVIDADE = PARTICIPES
COORDENACAO PREFEITURA MESQUITA OUTROS ACOMPANHAMENTO
Gabinete Prefeito; Meio Ambiente; Percentual de novos abrigos
A.7 - INSTALACAO DEA NOVOS Transito Obras; Ordem Publica; instalados em relac¢do ao total
ABRIGOS NOS PONTOS DE ONIBUS Planejamento; Servigos Publicos; de pontos de Onibus no
Urbanismo. Municipio.
Revisdo da Lei das Calcadas
(existe??)
Percentual da drea de
Comunicacdo; Gabinete Prefeito; circulacdo de pedestres nova
.1 - PRIORIZAR E QUALIFICAR A | oo | pa M Poo0 e, BT ol e el
CIRCULACAO DE PEDESTRES Publica; Servigos Publicos; Quantidade  de  sinistros
Transito. envolvendo pedestres
Area de calcadas adequadas
aos principios de
acessibilidade universal
Extensdo da rede cicloviaria
Comunicacdo; Gabinete Prefeito; chl'adaeadeq;ada il
B.2 - AMPLIAR A INFRAESTRUTURA Meio Ambiente; Obras; Ordem in:’g::r:?a dos € paracidos
E QUI:\LIFICAR A OPERACAO | Urbanismo Publica; Planejamento; Seguranca Nimero  de  bicicletarios
CICLOVIARIA Publica; Servigos Publicos; .
. implantados
Transito.

Numero de vagas integradas
com transporte coletivo
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ENVOLVIDOS
_ INDICADOR DE
ATIVIDADE COORDENACAO PARTICIPES ACOMPANHAMENTO

PREFEITURA MESQUITA

OUTROS

B.3 - VALORIZAGAO DO
TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

Comunicagdes

Gabinete Prefeito; Meio Ambiente;

Obras; Ordem Publica;
Planejamento; Seguranca Publica;
Servicos Publicos; Transito;
Urbanismo.

Numero de eventos por ano
Quantidade de profissionais
reciclados por ano

Gabinete Prefeito; Comunicacgdes;
Meio Ambiente; Obras; Ordem

Extensdo de rede Vvidria
adequada a hierarquia
funcional proposta

Numero de vias contempladas

Icl\.ltRAES'ITRUTUQ:SI%UR’?EAO DE Transito PL’JbI.ica; ISeguranga .Publica; p.o'r. projetos de adequagdo
Servigos Publicos; Planejamento; viaria
Urbanismo. Elaboracdo dos  projetos
basicos e contratacdo das
obras de implantagao
Numero de medidas
Gabinete Prefeito; Meio Ambiente; moderadoras de  trafego
C.2 - AUIV!ENTO De SEGURANCA E Transito Obras; Ordem Publica; Seguranga i[nplantadas
MODERACAO DE TRAFEGO Publica; Servigos Publicos; Area do Municipio com Zona
Planejamento; Urbanismo. 30 em relacdo ao total da area
da cidade com vias locais
Gabinete Prefeito; Meio Ambiente; Percentual de vagas
C.3 — GESTAO DE TRAFEGO Transito Obras; Ordem Publica; reestruturadas em relagdo as

Planejamento; Seguranga Publica;
Servigos Publicos; Urbanismo.

que foram atingidas pelas
mudancgas.
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ENVOLVIDOS
¢ PREFEITURA MESQUITA OUTROS
Gabinete Prefeito; Meio Ambiente;
C4 - PROJTO BASICO DE Transito Obras; Ordem Publica; Execucdo: sim ou ndo
SINALIZACAO Planejamento; Seguranca Publica; )
Servicos Publicos; Urbanismo.
Criacdo de manual de
avaliacdo da qualidade do
transporte coletivo de
passageiros, vincular nos
contratos e seu
acompanhamento sistematico
com wuso de dados de
Gabinete Prefeito; Meio Ambiente; bllheta.lgem e GPS. ..
) Obras: Ordem PUblica: Quantidade de  usudrios
D.’1 — GESTAO DO TRANSPORTE Transito PIanej'amentO' Seguranca PL’Jinca: satisfeitos e insatisfeitos com
PUBLICO E COLETIVO URBANO . e ot o servigo de transporte
Servigos Publicos; Transito; Ly .
. publico coletivo
Urbanismo.

Variagdo no tempo médio de
viagens (cdlculo a partir dos
dados de GPS dos Onibus
fornecidos pelo operador)

Variagdo no tempo médio de
espera (calculo a partir dos
dados de GPS dos 6nibus
fornecidos pelo operador)
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ENVOLVIDOS
z INDICADOR DE
ATIVIDADE = PARTICIPES
COORDENACAO PREFEITURA MESQUITA OUTROS ACOMPANHAMENTO
Licitacdo e contratacdo das
linhas municipais
Implantagao de rede
metropolitana racionalizada e
D2 -  ESTRUTURACAO DO gztr);r;.ete Prefglrtdoe,nl\q/lelo AmPI:E:ICe”r;('Szj Lr;tﬁefgarr?:a fisica, operacional e
TRANSPORTE MUNICIPAL | Transito y P ' A
INTEGRADO PIangjamelntc.); Segurang.a Publica; Percentual de c.':rflbus
Servigos Publicos; Urbanismo. adaptados na frota municipal
Quantidade de passageiros
com mobilidade reduzida que
utiliza o transporte publico
coletivo municipal
Gabinete Prefeito; Meio Ambiente; Percentual da frota de taxis
D.?:—GEST/“\O DO SERVICO DE TAXI E Transito Obras; Ordem Publica; adaptados para deficientes e
VEICULOS COM APLICATIVOS Planejamento; Seguranga Publica; pessoas com  mobilidade
Servigos Publicos; Urbanismo. reduzida e criangas pequenas
) Municipio Mesquita: Gabinete Empresas  operadoras Aferir dados de transito de
El1 - ~REGULAMEN'I"A(;AO DA Prefeito;, Meio Ambiente; Obras; de transporte de carga caminhdes no  perimetro
CIRCULACAO DE VEICULOS DE | Transito Ordem Publica; Seguranga Publica; urbano a partir da
. - . e os contratantes deste . ~
CARGA Servigos Publicos; Planejamento; servico implantagdo da
Urbanismo. regulamentacgdo
E.2 — FISCALIZACAO DAS OPERAGOES g?)tr);:'etgrzr:riﬁe Iff’ol;bl\l/ilce:') ?;2'2’:; Z:enfrraezz;ortoepcej;agg:;: Quantidade de infra¢des
DE CARGA E DESCARGA EM VIAS | Transito ’ ’

PUBLICAS

Publica; Servigos Publicos;
Planejamento; Urbanismo.

e os contratantes deste

servigo

observadas
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ENVOLVIDOS
- INDICADOR DE
ATIVIDADE = PARTICIPES
RDENACA ACOMPANHAMENTO
(dele) a2 PREFEITURA MESQUITA OUTROS
Gabinete Prefeito; Comunicacdes;
F.1 - REESTRUTURACAO Meio Ambiente; Obras; Ordem

INSTITUCIONAL PARA GESTAO DA
MOBILIDADE

Planejamento

Publica; Seguranca Publica;
Servicos Publicos; Transito;
Urbanismo.

Implantacdo do conselho

conforme legislacdo

F.2 — FORTALECIMENTO DA GESTAO

Gabinete Prefeito; Comunicacgdes;
Meio Ambiente; Obras; Ordem

Percentual de funcionarios de
transito reciclados por ano
indices de acidentalidade

DA SEGURANCA VIARIA Transito Pl:|b|!C8,' PIaneJamento; Seglurz.mga Quantidade de intersec¢des ou
Publica; Servigos Publicos; trechos onde foram
Urbanismo. implementadas medidas de
seguranca vidria
o . Comunicagao; Meio Ambiente; .
F.3 - PROMOVER ARTICULACAO | Gabinete do Obras: Ordem Publica: Implantar nucleo e
INSTITUCIONAL COM A MOBILIDADE | Prefeito ' ! procedimento  formal de

METROPOLITANA

Planejamento; Servigos Publicos;
Transito.

atuagao

F4 - COMUNICAGAO
MOBILIDADE

SOBRE

Comunicagao

Gabinete do Prefeito; Meio
Ambiente; Obras; Ordem Publica;
Planejamento; Servigos Publicos;
Transito; Urbanismo.

Implantar nucleo e
procedimento formal de
atuagao

F.5 — EVOLUGAO PARA SISTEMA
INTELIGENTE DE TRANSPORTES

Planejamento

Gabinete Prefeito; Comunicagdes;
Meio Ambiente; Obras; Ordem
Publica; Segurancga Publica;
Servigos Publicos; Transito;
Urbanismo.

Licitagdo e contratagdo dos
estudos para o CTA e sua
implantagdo
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ENVOLVIDOS
z INDICADOR DE
ATIVIDADE ~ PARTICIPE
COORDENACAO CIPES ACOMPANHAMENTO

PREFEITURA MESQUITA

OUTROS

F.6 — MUDANCA DA MATRIZ DE
TRANSPORTES

Gabinete Prefeito

Gabinete Prefeito; Meio Ambiente;
Obras; Ordem Publica; Seguranca
Publica; Servicos Publicos;
Transito; Urbanismo.

Quantidade de veiculos com
novas tecnologias circulando
no Municipio

F.7 - PLANO SETORIAL DE
ADAPTACAO As MUDANCAS
CLIMATICAS

Gabinete Prefeito

Meio Ambiente; Obras; Ordem
Publica; Seguranca Publica;
Servicos Publicos; Transito;
Urbanismo, Defesa Civil.

Licitagdo e contratacdo dos
Plano Setorial de Adaptacao e
sua implantacao

F.8 - REVISAO DA LEGISLACAO
MUNICIPAL URBANISTICA — PLANO
DIRETOR

Gabinete Prefeito

Meio Ambiente; Obras; Ordem
Publica; Seguranca Publica;
Servicos Publicos; Transito;
Urbanismo, Defesa Civil.

Execug¢ao: sim ou ndo

F.9 - PROPOSTA DE LEGISLACAO

MUNICIPAL URBANISTICA - LEI
MUNICIPAL DAS OPERAGOES
URBANAS

Gabinete Prefeito

Meio Ambiente; Obras; Ordem
Publica; Segurancga Publica;
Servigos Publicos; Transito;
Urbanismo, Defesa Civil.

Execugdo: sim ou ndo

F.10 - REVISAO DA LEGISLACAO
MUNICIPAL URBANISTICA -
CALCADAS

Gabinete Prefeito

Meio Ambiente; Obras; Ordem
Publica; Segurancga Publica;
Servigos Publicos; Transito;
Urbanismo, Defesa Civil.

Execug¢do: sim ou nao

F.11 - REMOCAO DE VEICULOS
ABANDONADOS

Transito

Gabinete Prefeito; Comunicacgdes;
Meio Ambiente; Ordem Publica;
Seguranca Publica; Servigcos
Publicos.

Implantacdo de canal de
comunicagao e criagdao de
rotina para remogao: sim ou
nao
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ENVOLVIDOS
_ INDICADOR DE
ATIVIDADE COORDENACAO PARTICIPES ACOMPANHAMENTO

PREFEITURA MESQUITA

OUTROS

F.12 - REVISAO DAS LEGISLACOES DE
TRANSPORTE COMPLEMENTAR

Gabinete Prefeito

Meio Ambiente; Obras; Ordem
Publica; Seguranca Publica;
Servicos Publicos; Transito;
Urbanismo, Defesa Civil.

e Execucgdo: sim ou ndao
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ANEXO A.5 — Instrumentacao dos Estudos

para Licenciamento de Polos Geradores

de Viagens (PGV)
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Sugere-se implantar um procedimento formal para calculo da geracdo de viagens e das
medidas compensatdrias, como ja existem em varias cidades, evitando decisdes subjetivas

guando do licenciamento de novas edificacdes que representem polos geradores de trafego.

Criar e padronizar os Relatdrios de Impactos no Sistema Viario (RISV), que deverdo ser
exigidos para implantagdo de diversos empreendimentos em Mesquita, com uso de modelos
e indicadores usualmente aceitos em projetos de geracdo de viagens, ird trazer mais
transparéncia e controle para a Administracdo, com beneficios para a sociedade e

investidores.

Distancia aos centros de comércio e servico, disponibilidade de transportes coletivos e
padrdo aquisitivo dos moradores e/ou usudrios, sdo alguns dos fatores que influenciam na

geracdo de viagens de um empreendimento.

A confiabilidade das estimativas estd relacionada a qualidade dos modelos e parametros
usados, em termos de realismo, atualidade e compatibilidade com as caracteristicas locais.
Observa-se a necessidade de se desenvolver pesquisas neste campo  de conhecimento
relacionadas a realidade de Mesquita, para se estabelecer e disponibilizar informagdes

confiaveis.

Estes dados s3ao necessariamente estabelecidos em fungdo de pesquisas realizadas em
empreendimentos de tamanhos e condi¢cdes socioecondmicas variadas, distribuidos
espacialmente pelo Municipio, assim como experiéncias similares em outros locais com

caracteristicas que possam ser adotadas.

Existem estudos sobre a taxa de geracdo de viagens por hospital, industria, loja,
supermercado, prédios de escritorio, shopping center, escola de educacdo infantil,
intermediaria e superior, igrejas e templos, prédio residencial que devem ser estudados e

adequados a Mesquita.

Recomenda-se estudar os Cadernos Técnicos da Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo
Paulo (CET-SP), em especial o 32 e o 36, os Cadernos Técnicos da NITTRANS (Niterdi) e a
publicacdo “Polos geradores de viagens orientados a qualidade de vida e ambiental: modelos

e taxas de geragao de viagens - Livraria Interciéncia — 2012 — Coordenador: Licinio Portugal”,
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gue contou com a colaboracdo da equipe técnica da NITTRANS, e apresenta farto material

tedrico sobre o assunto.

Quanto as medidas mitigadoras elas visam a reducdao ou eliminacdo dos impactos

negativos criados pelas viagens geradas.

Jd as medidas compensatérias objetivam compensar os impactos ndo eliminados,
mediante a realizacdo de obras vidrias, instalacdo de equipamentos, urbanizacdo do
entorno etc., sendo convertidas em Valores Monetarios, recolhidos ao Municipio e

aplicados nasmelhorias.

Para a estimacdo do seu valor monetario sdo considerados o numero de viagens geradas
pelo empreendimento, a hierarquizacdo da via (Arterial, Coletora ou Local), o
comprometimento da capacidade (usando-se geralmente o Nivel de Servico padrdo
Highway Capacity Manual — HCM)e a localizacdo do empreendimento (rua e bairro), com
valores deimportancia ou peso relativo definidos “a priori” no calculo das Medidas

Compensatorias.

Como é diferente a realidade urbana e socioeconomica de Mesquita em relagdo aos estudos
ja disponveis ha necessidade de se realizar estudos para a estimagao dos valores adequados

ao Municipio.
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ANEXO A.6 — Proposta de

Superquarteirao piloto
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A idéia é utilizar o urbanismo tatico para pouco a pouco romper o padrao rodoviarista da

Cidade e efetuar uma transicdao suave para um modelo com maior foco nas pessoas.

O sonho (ainda distante) é chegar, na ultima fase, a ter ruas compartilhadas no interior

dos superquarteirdes.

Figura 10 — Antes e depois de rua em Barcelona

Carrer d'Hondures

Fonte: www.urb-i.com/antes-depois

Antes disso, é preciso conquistar o espaco dos automdveis. Para tanto passa-se por uma
fase inicial em que sdo feitos investimentos menos vultosos e com intervengbes que

possam ser temporarias, incluindo a instalagdo de parklets, por exemplo.
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Figura 11 — Exemplo de parklet
oL

Fonte: www.huma.com.br

A inspiracdo vem das “superillas” de Barcelona, na Espanha.

Figura 12 — Superillas de Barcelona

Fonte: Prefeitura de Mesquita
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Sugere-se iniciar a implatacdo de superquarteirées na Cidade por um piloto. O
superquarteirdo piloto considera um estudo ja efetuado pela equipe de Urbanismo da
Prefeitura, apenas efetuando um ajuste de localizagdo em fun¢do da nova circulagdo

proposta para Mesquita.

Figura 13 — Localizacdo do superquarteirdo piloto
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ANEXO B.1 — Transporte Ativo - Pedestres
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Conforme mencionado anteriormente, um dos principais aspectos que influenciam o
conforto dos pedestres é a condicdo das calgadas. Entretanto sabe-se da dificuldade de
manter uma estrutura publica para permanentemente verificar a situacdo das mesmas e
cobrar a manutencao dos responsaveis. Assim sendo, sugere-se que a Prefeitura analise a
viabilidade de implantacdo de um programa de incentivo a manutencdo de calcadas
pelos moradores, nos moldes do “Calcada Nota 10” de Blumenaul. Naquele caso, o
procedimento se inicia quando os moradores cadastram a rua no site da Prefeitura,
preenchem formulario e anexam fotos das calgadas. Em seguida uma equipe técnica da
Prefeitura emite um laudo de avaliacdo com uma nota de 0 a 10, de acordo com critérios
objetivos e conhecidos. Se a nota da cal¢cada do morador for acima de 9,1 o proprietario
ganha um certificado da Prefeitura e desconto de 7% no Imposto Territorial (IT), um dos

indices para o calculo do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU).
Recomenda-se implantar sistema de informacdo para pedestres pelo menos nas

principais dreas de circulacdo a pé na Cidade.

Figura 14 — Sistema de informagdo para pedestres

ing 127

Fonte: WRI/MCidades

thttps://www.blumenau.sc.gov.br/governo/secretaria-de-desenvolvimento-urbano/pagina/calcada-
nota-10-seplan
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Um projeto especifico de priorizacdo dos pedestres é a transformacdo de trecho da Av.
José Montes Paixdo em calcaddo. O trecho em questao se situa entre a R. Arthur Oliveira

Vechi e a R. Heitor da Costa Val.

Figura 15 — Trecho proposto para calgcadao

Medidas de urbanismo tatico ja foram feitas pela Prefeitura no local, preparando a

populagdo para este novo passo.

Figura 16 — Urbanismo tdtico na Av. José Montes Paixdo
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Cabe lembrar a recomendacdo de iluminacdo adequada e arborizacdo no calcadao, de

forma a fazer da experiéncia do pedestre a mais agradavel possivel.

Figura 17 — Las Ramblas, Barcelona

Fonte: Jorge Fernandez Salas, Unsplash

E importante também n3o esquecer de mobilidrio urbano que incentive a permanéncia das
pessoas nas ruas, para “viver a cidade” com, por exemplo, a instalagdo de bancos.

Figura 18 — Banco

¥
ot

= “‘E“’fm

Fonte: WMBStudio
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Conforme dados apresentados no Diagndstico, a Cidade de Mesquita possui a cultura de
utilizacdao em larga escala dos transportes ativos, principalmente a bicicleta e o deslocamento
a pé, no entanto a infraestrutura existente, que conta com ciclovias ndo conectadas entre si e
ao sistema de transportes publico, é destinada de forma precdria e quase exclusiva a pratica
de esporte e lazer. A exce¢do daquelas implantadas ao longo das faixas marginais a ferrovia
as ciclovias da cidade possuem geometria irregular e as interse¢des com o trafego de
automodveis tornam o seu trajeto inseguro e desconfortdvel. O compartilhamento das
ciclovias com o transito de pedestres em atividades de lazer aumenta o conflito entre os

modais, tornando quase inviavel o uso como alternativa de transporte ativo.

Com bicicletarios dispostos de forma estratégica pelo entorno imediato das estacées de
trem, contando com cobertura e itens de seguranca, bem como travessias seguras, pretende-
se promover o incremento do uso do transporte ativo como um dos principais modais de
acesso aos equipamentos publicos de saude e educacdo, bem como ao transporte publico de

qualidade.

O sistema proposto garante a mobilidade por meio de ciclovias implantadas,
prioritariamente, no sentido transversal as ferrovias (ramal de passageiros e ramal de carga)
e as vias expressas (Via Dutra e Via Light), recebendo uma série de ligagdes longitudinais com

o objetivo de ligagdo entre os bairros e equipamentos publicos.
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O principal objetivo da rede proposta é a efetiva integracdo do sistema de transporte ativo
ao sistema alimentador do transporte de alta capacidade. Em anexo a este relatério estd

entregue o arquivo em formato .dwg da rede proposta.

Classificacao

Duas formas de classificagdo foram adotadas, a primeira com base na origem/destino, a
segunda com base na forma com que a ciclovia se apropria da composi¢cao morfoldgica das

ruas urbanas.

Além das classificacGes apresentadas a seguir, como forma de intensificar o uso da bicicleta
como meio de transporte ativo desejavel, propde-se que seja criada uma zona no entorno
das estacdes de trem onde a velocidade maxima dos veiculos automotores sera de 30 km/h.
Nessa drea denominada Zona 30, todas as ruas serdo compartilhadas entre os modais de
transportes ativos e automotores. A reducdo da velocidade proposta trard seguranca ao

trafegar compartilhado.

Classificagao por destino

O sistema policromatico organiza as rotas ciclovidrias segundo a prioridade de implantacdo

associada a sua importancia no sistema alimentador do transporte de alta capacidade.

a. Vermelho — Implantacdo prioritaria
As ciclovias que compde as rotas em vermelho proporcionam a ligagdo transversal as vias
expressas e ferrovias e promovem o acesso direto as trés estagdes ferroviarias de

passageiros.

b. Rota Laranja — Implantagao a médio prazo
As ciclovias que compde as rotas em laranja proporcionam a ligacdo entre os bairros e alguns

pontos notaveis de comércio.



PREFEITURA DE

k-] MESQUITA

S SINERGIA

"/ ESTUDOS EPROJETOS

C. Rota Verde - Implantacdo a longo prazo
As ciclovias que compde as rotas em verde sdao aquelas que acompanham o tracado dos
corpos hidricos existentes e deverdo fazer parte do projeto de parques lineares de protecdo a

serem implantados.

d. Rota Azul — ciclovias existentes
As ciclovias existentes, principalmente aquelas implantadas ao longo das faixas marginais a
ferrovia, deverdo ser requalificadas e remodeladas com o objetivo de incentivar o uso como

via de transporte, além do uso de lazer e esporte ja praticado pela populacgdo.

As extensoes de cada trecho sdo apresentadas a seguir.

CICLOVIAS - CURTO PRAZO
| | orgem-Destino | Extensio(m)

L Tota 9750

G Jacutinga - Centro 1.690,39
H Jacutinga - Banco de areia 1.392,88
I  Rocha Sobrinho - Vila Emil 1.705,63
J  Cosmorama - Vila Emil 1.069,64
K Vila Emil - Estagdao Mesquita 1.292,39
L Banco de Areia - Marginal a Via Light 687,07
M Chatuba - Santa Terezinha 1.761,32
N Santa Terezinha - Edson Passos 2.675,60
O Santa Terezinha - Centro 897,08
P Chatuba - Sarapui 1.015,79
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CICLOVIAS - EXISTENTES

Q Juscelino - Cosmorama (Marginal Leste da Supervia) 3.688,67
R Juscelino - Centro (Marginal Oeste da Supervia) 1.684,16

- Tota:l 5372
CICLOVIAS - LONGO PRAZO

S Santo Elias - Rio da Prata 464,81
T Jacutinga - BNH (Marginal da ferrovia MRS) 2.014,82
U Bairro Industrial - Juscelino (Marginal Rio da Prata) 2.839,48
V Cosmorama - Centro 553,37

Chatuba - BNH (Marginal Sarapui) 6.054,10

I ety Y

A identificagdo de cada trecho pode ser observada na figura a seguir.
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Chatuba

@)

A
P,

Cruzeiro

Vila Emil
0}

Banco de Areia

Rocha
0} Sobrinho

10}

LEGENDA - SISTEMA CICLOVIARIO

Implantag3o prioritéria
Implantag3o a médio prazo
Implantacio a lang prazo
Ciclovias existentes

Transpesighes ciclovidrias Existentes

Transposiaes ciclovidrias a Implantar

LEGENDA - GERAL

— iz Expressa
Rua
JEEE—E

Limite Municipal

NOTA:

' nas D& RECONSTITURGAD
Amnr-'vnrruunm 1 DO MUNICIPIO, ELABORADD PELA CAMARA DF INTEGRAGAD.

QUANTITATIVO BASICO:

as PRAI
[ orgom Bese | Exensbolm |

& Jaculinga -Conro 1403
W Jaculinga - Banco go aroia 19268
1 Rocha Sobina - Vi i 110563
3 Cosmarama - via Emi 1088 64
¥ 0 Emil- 510005 Mescui 1523
L Banco e Avsia- Marginal & Via Lot w707
M Chomuba -Sanie Teredria 178132
N o Tereznh - Edsen Passes s
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Classificagao por forma de implantagao

Quanto a forma de implantacdo propde-se cinco tipos diferentes: ciclovia de uso
compartilhado (bicicleta x caminhada), ciclovia bidirecional segregada, ciclovia unidirecional
segregada, ciclofaixa bidirecional, ciclofaixa unidirecional. Essa classificacdo tem a funcdo de

orientar a elaboracao de futuros projetos bdsicos e executivos da rede proposta.

a. Ciclovia de Uso compartilhado

Seguem esta tipologia as ciclovias ja implantadas as margens da ferrovia e utilizadas pela
populagdo como opcgdo de lazer, esporte e, em menor intensidade, transporte. Essas ciclovias
sdo segregadas do trafego de veiculos automotores, entretanto sdo compartilhadas entre
pedestres, na pratica de esportes e ciclistas.

b. Ciclovia bidirecional segregada

Esta tipologia devera ser empregada na ligacao dos pontos mais distantes da estac¢do, agindo

como alimentadora do transporte ferroviario.

C. Ciclovia unidirecional segregada

Utilizada em trechos especificos de ruas do centro, esta tipologia devera ser empregada

apenas nas vias em que a geometria ndo permitir o uso do tipo bidirecional.
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d. Ciclofaixa bidirecional

O uso da ciclofaixa deverd ser associado a implantacdo da zona 30 no raio de 425 metros das
estacdes nas vias em que o tipo segregado nao for possivel, oferecendo uma continuidade as

ciclovias estruturantes de forma viavel e integrada.

e. Ciclofaixa unidirecional

Assim como a ciclofaixa bidirecional, este tipo devera ser utilizado como continuidade das

ciclovias unidirecionais nas vias em que a segregacao for invidvel.

A disposicdo do sistema ciclovidrio municipal foi concebida de tal forma que cada uma das
rotas projetadas pode ser conectada ao sistema vidrio dos municipios vizinhos criando uma

desejavel rede ciclovidria intermunicipal.

Recomenda-se aten¢do na elaboragdo dos projetos funcionais das ciclovias de forma a
considerar as areas de inundagao, principalmente tendo em vista a expectativa de aumento

de chuvas fortes em fun¢do das mudangas climaticas.

Vale lembrar que a seguranca publica é fundamental para incentivar a populagdo a aderir
com maior intensidade ao uso das bicicletas. Caso contrario, sera feito enorme investimento
em uma infraestrutura sem utilizacdo efetiva. De fato, o aumento dos roubos das bicicletas
paradas em locais diversos da Cidade foi um motivo mencionado por pessoas na fase de
Diagnéstico para terem deixado de utiliza-las. Este é mais um ponto relevante para trabalho

em cooperagao com o Estado.
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Na figura a seguir apresenta-se a proposta de hierarquia viaria para Mesquita, lembrando
dos seguintes conceitos:

e Vias de transito rapido — caracterizadas por acessos especiais com transito livre, sem
intersegGes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de
pedestres em nivel;

e Vias arteriais — caracterizadas por interse¢des em nivel, geralmente controladas por
semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais,
possibilitando o transito entre as regiGes da cidade;

® Vias coletoras — destinadas a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de
entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro
das regides da cidade;

e Vias locais — caracterizadas por intersecdes em nivel ndo semaforizadas, destinadas

apenas ao acesso local ou a areas restritas.

Figura 19 — Hierarquia Vidria

e /IS de transito rapido

Vias arteriais

s \/ias coletoras
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Definiu-se algumas orienta¢des que devem ser seguidas para projetos nestas vias:
e Vias arteriais:
v Largura minima das faixas de rolamento: 3,2 m
v" Pontos de parada de o6nibus sempre recuados para novos projetos e
preferencialmente recuados em locais onde exista possibilidade de ajuste
atual
Proibido parar ou estacionar ao longo do meio-fio
Priorizagcdo semafdrica

Travessias de pedestres semaforizadas

NS NI NN

Proibi¢do de ciclofaixa (ciclovia e outras solu¢des segregadas permitidas)

e Vias coletoras:

v Largura minima das faixas de rolamento: 3,0 m

v" Pontos de parada de dnibus preferencialmente recuados

v" Permitido parar ou estacionar ao longo do meio-fio sem o bloqueio das
faixas de rolamento (dreas de paradas e estacionamento recuados)

v' Travessias de pedestres preferencialmente semaforizadas, a depender de
estudos de trafego especificos. Existindo a possibilidade de ndo se implantar
controle semaférico, adotar medidas de traffic calming

v' Permissdo de ciclofaixa, dando-se preferéncia a solu¢des segregadas

Ja na figura a seguir tem-se o conjunto de todas as propostas, em seguida, tem-se figuras

com cada subconjunto.
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Figura 20 — Propostas (conjunto)
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Figura 21 — Bindario R. Lidia e R. Abel de Alvarenga

Figura 22 — Binario R. Bardo Salusse e R. Prefeito José Montes Paixdo
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Figura 23 — Binario R. Vénus e Av. Dr. Manuel Duarte
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Figura 26 — Binario Av. Eternidade e R. Cosmorama / Av. Coelho da Rocha e Av. Dr.

Carvalhdes
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Junto a este relatdrio estd sendo entregue arquivo em formato CAD com as propostas de

.z

alteracdo na rede vidria.
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Vale ressaltar que para a regido do BNH/Rocha Sobrinho esta concepg¢do considera ja
implantado o projeto de sistema vario idealizado pela Prefeitura para a Operagdo Urbana
Consorciada. Até 13, faz-se necessario um faseamento:

e proposta de curto prazo (Figura 29): projeto interno do BNH, com alteracdo do
transito (estda em finalizacdo projeto de requalificagdo das calgadas destas vias,
incluindo uma area de caminhada, lindeira ao ramal ferroviario);

e proposta de médio prazo (Figura 30): projeto do Eixo Pavuna-Santa Rita, que propde
duas travessias no ramal ferrovidrio de cargas e transporte coletivo ndo segregado.
Essa proposta pode incorporar o transito local.

e proposta de longo prazo (Figura 31): projeto de Operagdo Urbana, que contempla
um novo acesso ao municipio, a partir do projeto da Camara Metropolitana em

parceria com a Prefeitura de Mesquita.

Figura 29 — Proposta de curto prazo (em desenvolvimento pela Prefeitura)
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A A

Fonte: Estudo do Eixo Pavuna — Santa Rita

Figura 31 — Proposta de longo prazo (sistema vidrio da Operacdo Urbana Consorciada)

Fonte: Projeto da OU Rocha Robrinho

99
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Informagbes do Corpo de Bombeiros do Estado do Rio de Janeiro, através de oficio bem
detalhado do Comando da Area da Baixada Fluminense, de maio de 2017, permitem uma
analise objetiva do problema de sinistros no transito, com a indicacdo dos 10 pontos mais
criticos na Cidade.

Quadro 1 - Vias com maior quantidade de acidentes de transito e pontos criticos

QUEDA
RUA COLISOES DE ATROPELAMENTOS PONTOS CRITICOS
MOTOS
A.V' Pres. C,O.Sta © Ruas Dr Manuel Duarte
Silva (Getulio de 6 9 11
e Verdade (1)
Moura)
Av. Uniso 7 6 16 Ruas Serra (2) e Marte
(3)
Ruas Ambrésio (4),
,:/Ivésl?;auric::esa de 11 18 22 Cosmorama (5) e
Eternidade (6)
Ruas Zeferino (7),
Av. Celso Peganha 14 22 19 Josefina (8) e Coelho da
Rocha (9)
Pref. José Montes
Paixdo (Emilio 21 13 29 Rua Aurélia (10)
Guadani)

Fonte: Corpo de Bombeiros RJ (2016)

Figura 32 - Pontos criticos de acidentes em 2016

Fonte: SINERGIA



& MESQUITA

' SINERGIA

ESTUDOSEPROJETOS

Em 2019 ocorreram 91 acidentes em 46 locais na Cidade, sendo aqueles com mais de um

acidente no ano indicados no Quadro 2.

Quadro 2 - Acidentes com ou sem vitimas — Mais de um evento

LOCAL

EVENTOS

R 13 DE MAIO

2

R BARONESA DE MESQUITA - COSMORAMA

R BATISTA DAS NEVES

R CELESTINO - JUSCELINO

R GOVERNADOR CELSO PECANHA

R MAGNO DE CARVALHO

R VENUS, 671 - CENTRO

AV CARLOS MARQUES ROLLO, 134

ESTR FELICIANO SODRE, 35 - JUSCELINO

R FAUSTO, 535 - VILA EMIL

R LADISLAU, 187 - PRES JUSCELINO

AV GETULIO DE MOURA, 856 - CENTRO

AV UNIAO, 1420 - SANTA TEREZINHA

R CESARIO, 645 - JACUTINGA

TV SANTO ELIAS - SANTO ELIAS

R PAZ E AMOR, 25 - JACUTINGA

AL LN TWIW WIWININININININ

AV BARONESA DE MESQUITA

[EEN
N

Fonte: Prefeitura de Mesquita - 2019

Estas informagdes permitem uma andlise dos motivos principais para tantos acidentes, mas,
desde ja, deve-se evidenciar que Mesquita carece de uma sistematiza¢gdo técnica dos
acidentes de transito, com a indicacdo do local, dia e hora, numero e tipo de veiculos
envolvidos, vitimas e as causas, pois esta é a recomendagdo fundamental dos que atuam no

setor: conhecer para resolver.
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Conforme especificado no Anexo C.1, deverdo ser retirados os estacionamentos em vias
publicas em todas as vias arteriais da Cidade, de forma a reduzir seu impacto na fluidez de
transito (tanto no que se refere a bloqueio de faixas quanto interrupcdo devido as

manobras).

Além disso, quando da implantacdo dos superquarteirdes, naturalmente serdo implantadas
medidas de reducdo de velocidade e diminuicdo da quantidade de vagas de estacionamento

em vias publicas dentro destes poligonos.

Por fim, para a area interna ao anel central vidrio proposto na nova circulagdo (figura abaixo),
propde-se um tratamento semelhante ao de um superquarteirdo, com priorizacdo de
pedestres, retirada de estacionamentos nas vias publicas e restricdo a circulacdo de

automoveis, além de implantacdo de Zona 30 e dispositivos de traffic calming.

Figura 33 — Area interna ao anel central viario
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Recomenda-se elaborar o projeto basico, estudo de viabilidade financeira e especificacdes
técnicas para o edital de licitacdo para concessao da operacdo de 5 linhas de transporte
estritamente municipais, com exigéncia de venda de tarifa com desconto integrada com os
trens, para veiculos de médio porte, assim como a adequacdo da operacao das vans ao novo

sistema, seguindo a legislacdo de transito e a futura lei de mobilidade urbana de Mesquita.

Quadro 3 - Intervalos de viagem propostos por linhas municipais

Periodos do dia Interva-lo maximo
(minutos)
4:00h as 9:00h 5
9:00h as 16:00h 10
16:30h as 19:00h 5
19:00h as 00:00 15

Figura 34 — Linha 1 - Chatuba — Centro
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Fonte: Prefeitura de Mesquita / Elaboracdo SINERGIA
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Figura 35 — Linha 2 - Jacutinga — Edson Passos

Juscelir
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Fonte: Prefeitura de Mesquita / Elaboragdo SINERGIA

Figura 36 — Linha 3 - Linha Juscelino — Edson Passos
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Figura 37 — Linha 4 - BNH x Edson Passos
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Figura 38 — Linha 5 - OUC Rocha Sobrinho — Estagdes — Rua Unido

Foram consideradas 3 alternativas de rota para esta ligagao.
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C — Integrando com as estacdes de Mesquita e Edson Passos, via BNH
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Para esta rede de linhas se recomenda que o estudo de viabilidade técnica e financeira inclua
os estudos de demanda, com pesquisas em campo de origem e destino observada e
declarada, (face a existéncia de mercados novos), alocacdo da demanda nas
redes(considerando tempo de viagem e tarifas), estimativa de receitas e custos de operagdo
(fixos e varidveis), sugerindo-se opc¢Oes de prazos de concessdo menores, para se evitar
comprometimento contratual de longo prazo em um mercado que poderd ter muitas
modificagdes a partir dos incentivos para transporte ativo.

Analisando a rede de linhas vis a vis as demais propostas de aumento da mobilidade local,
sugere-se que a prioridade de implanta¢do, a ser testada e confirmada nos estudos de
viabilidade, seja:

e Curto prazo — Linhas 1,2 e 5C
e Médio prazo — Linhas 4 e 5B

e Apo6s a maturacdo da rede com as linhas acima implantacdo das linhas 3 e 5A

E interessante que, ao efetuar o estudo de viabilidade do sistema, se analise a questdo de
conforto e tecnologia para acessibilidade sem deixar de lado a modicidade tarifaria. E que o
veiculo seja compativel com a demanda e frequéncia desejada para a linha.
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Diversas cidades desenvolvem projetos ou promovem iniciativas com o objetivo de se
tornarem mais eficazes e eficientes na gestdo dos servicos disponibilizados aos cidadaos.
Neste contexto, pode-se notar a importdncia do uso dos recursos e das inovacoes
tecnoldgicas como viabilizadores de novas alternativas para a resolucao de uma série de
dificuldades ja& conhecidas e que, muitas vezes, foram potencializadas pelo célere

crescimento da populagao.

As cidades estdo se tornando inteligentes ndao somente pela automacdo de servicos
rotineiros que atendem pessoas, edificaces e sistemas de gestdo, entre outros, mas porque
permitem monitorar, compreender, analisar e planejar seu desenvolvimento, aumentando a

eficiéncia, os investimentos e a qualidade de vida dos cidaddos em tempo real.

Existe também um rapido crescimento na expectativa da populagdo em interagir e acessar os
servicos publicos por intermédio da Internet. Deste modo, as pessoas poderao localizar taxis,
confirmar o horario e o itinerario de linhas rodoviarias e ferroviarias, encontrar um
restaurante, reportar um semaforo danificado, renovar sua carteira de habilitacdo ou enviar
uma mensagem para seus representantes no governo por meio de qualquer dispositivo

movel.

Cidade inteligente ou smart city engloba projetos distintos de aplicagdo, mais ou menos
intensa, das tecnologias de informagdo e comunicacdo (TICs) no ambiente fisico e
institucional das cidades para tornar nelas a vida mais sustentdvel, para tornar a vida dos
cidaddos mais simples e para aumentar a eficiéncia dos servicos e das demais atividades

desenvolvidas pelas administragdes municipais.

Assim, entram no conceito de cidade inteligente diversas iniciativas. Alguns exemplos sao:
sistemas de transporte inteligente, que monitoram o nimero de passageiros em uma
estacdo a fim de determinar a velocidade dos veiculos; sistemas de iluminacdo publica com
regulagem automatizada; e aplicativos que permitem acompanhar a prestacao de servigos e
aferir medidas tomadas pela administragdo municipal utilizacdo de TIC e outros meios para
melhorar a qualidade de vida, a eficiéncia da operagdo e servicos urbanos e a
competitividade, garantindo as necessidades das geragdes atuais e futuras em termos

econdmicos, sociais e ambientais.
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Mobilidade inteligente, dentro de uma cidade inteligente, é conjunto de todas as solugbes de
mobilidade suportadas pela coleta de dados disponiveis nos mais diversos agentes. Estas sdo
capazes de produzir informacgdes Uteis no contexto da mobilidade urbana e potencializar o
intercambio social entre estes agentes, os quais sdo retroalimentados com estas informacdes
de maneira a reforcar sua interacdo e produzir um circulo virtuoso. Desta forma trata de
inimeros problemas que influenciam direta e negativamente a qualidade de vida dos
cidadaos, seja por meio da poluicdo, tempo excessivo gasto nos deslocamentos, dos
prejuizos causados as atividades econOGmicas decorrentes do trafego congestionado ou do
aumento no numero de sinistros no transito, que resultam na reducao geral da qualidade de

vida dos cidaddos.

O verdadeiro valor da mobilidade inteligente estd em saber, em tempo real, toda a
informacdo relativa ao ecossistema de mobilidade da cidade e agir sobre a mesma. Dados
sobre os padrdes do trafego e localizacdo de lugares de estacionamento disponiveis, por
exemplo, permitem informar cada automobilista da rota mais eficiente para chegar ao seu
destino. Saber que um veiculo do Corpo de Bombeiros em determinado ponto de uma rota ja
leva algum atraso permite comandar o sistema de gestdo de semaforos para que liberte o
seu percurso. Conhecer em detalhe as causas e padrdes de congestionamento permitird

tomar melhores decisdes relativamente ao planejamento urbano.

Nessa perspectiva, considerando que existe uma ligagdo direta entre o transporte coletivo
urbano e a qualidade de vida de seus usuarios, e a sociedade como um todo, a gestdo
eficiente do sistema também passa por uma solugdo informatizada de gestdo, de modo que o
conjunto de informagdes do transporte possam ser tratadas e comparadas, podendo, desta
forma, medir e analisar o desempenho do servico, identificar possiveis deficiéncias na
operacdo e/ou planejamento do servico, contribuindo para que tais deficiéncias sejam

sanadas no menor tempo possivel.

O importante é que o cidaddo esteja no foco das atencbes das medidas administrativas, do
planejamento e da politica publica. A cidade inteligente é uma cidade orientada para o
cidad3o, para servi-lo, para informa-lo, para simplificar a sua vida e suas interagdes com os

gestores publicos.
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Um Centro de Controle Operacional — CCO - é uma ferramenta de gestdo que dispGe de uma
estrutura tecnolégica para monitorar e, quando necessdrio, interferir na operacdo de transito
e do transporte publico. Pela sua funcionalidade e operacionalidade, comunica, por 24 horas,
0 seu sistema com diversas cameras de monitoramento. Através das cameras instaladas nas
estacOes, terminais e corredores de transportes coletivos ou individuais, fluxos ativos ou
motorizados, permite que os operadores entrem em ac¢do para solucionar problemas quando
necessario. Sendo assim, é algo essencial para otimizar e aumentar a seguranca da operacao
e, principalmente, dos passageiros. Nas vias urbanas, as cameras auxiliam as operacdes de

transito e controle de semaforos em tempo real otimizando a fluidez.

O obijetivo de sua implantacdo é também o de prover a comunicac¢do clara e segura entre o
CCO e os usuadrios da via, de forma a disponibilizar no momento necessario informacdes
concisas sobre as condi¢Oes gerais do trafego em tempo real. O CCO pode agregar diversas
imagens de cdmeras, tanto de Monitoramento de Trafego como de Seguranca e permitindo o
trabalho conjunto entre diversos drgaos de seguranca, incluindo Policia Militar, Policia Civil,
Policia Federal, Guarda Municipal, Corpo de Bombeiros, Defesa Civil e Servico Mével de

Urgéncia (Samu).

Todas essas agdes quando implantadas permitem que seja reduzido o nimero de sinistros,
com consequente reduc¢do de recursos para cobrir os custos associados a eles, a melhoria do
nivel de servigo das vias principais, que pode ser traduzida pela melhora da qualidade do

fluxo de trafego e um melhor controle sobre o servigo de transporte publico.

Gerenciamento do trafego, visando atingir os seguintes objetivos principais: Seguranca;
Mobilidade; Logistica Urbana; Controle; Preservacdo Ambiental, e bem estar da Sociedade
(qualidade e agilidade na informacgdo). Pode ser considerado como sendo um recurso valioso
para aplicacdo na operagdo vidria sobre infraestruturas ja sobrecarregadas ou ndo,
permitindo, desse modo, que sejam alcancadas melhores condi¢cdes de mobilidade e de
seguranca do trafego, além de produzir melhorias ambientais e contribuir para uma maior

produtividade das atividades comerciais.
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Leva a redugdo nos impactos negativos do transporte na qualidade de vida dos cidad3os e
dos prejuizos causados as atividades econdmicas decorrentes do trafego e o aumento no
numero de sinistros no transito, que resultam na reducdo geral da qualidade de vida dos
cidadados.

Iniciativas no ambito da mobilidade inteligente:

e Implementacdo de GPS nos 6nibus para maior previsibilidade dos hordrios e controle dos
itinerarios;

e Sensores de estacionamento para informar, por meio de aplicativo, a disponibilidade de
vagas nas principais vias do municipio promovendo a gestdo eficiente das areas de
estacionamento;

e QOtimizacdo da logistica e dos transportes nas areas urbanas baseando-se nas condicbes
do trafego e no consumo de energia;

e Provimento de informacdes dindmicas e multimodais aos passageiros e condutores,
melhorando a eficiéncia do transporte;

e Monitoracdo do trafego em situacdes de emergéncia;

e Controle de dreas de carga e descarga;

e Controle de estacionamento para pessoas com necessidades especiais e idosos;

e Diagndstico e previsdo de trafego;

e Comercializagdo de servigos de transporte por intermédio de dispositivos moéveis (bilhetes
eletrénicos, aplicativos para smartphones etc.);

e Integracdo com as concessiondrias de transporte, entre elas as atuais NOVA DUTRA,

SUPERVIA, empresas de Onibus, etc.
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Outras areas:

e Implantacdo de iluminagdo publica inteligente para controlar o estado das lampadas e sua
operagao;

e Cameras inteligentes de monitoramento das vias publicas, com geracao de alarmes;

e Solicitacdo online de consultas médicas;

e Acesso biométrico dos usuarios aos registros médicos e consultas, garantindo uma
comunicacdo confidencial;

e Dispositivos mdveis nas escolas para alunos e professores;

e Implantacdo de sensores para detectar ruidos de alerta, como disparos de armas de fogo,

gue avisam automaticamente o Centro de Controle Operacional.

Seguranga: as cidades inteligentes devem lidar com um numero crescente de emergéncias e
ameagas a seguranga publica. As inovagdes tecnoldgicas permitem a distribuicdo de
informacdes aos departamentos de policia e de bombeiros em tempo real para uma resposta

rapida aos sinistros e incidentes.

Além disso, muitas cidades estdo investindo em cameras de seguranca e em tecnologias de
reconhecimento facial para a identificacdo de suspeitos; estas possibilitam monitora-los 24

horas por dia, 7 dias na semana, durante os 365 dias do ano.

Serd extremamente oportuna a implanta¢cdo de um conceito de SMART CITY em Mesquita,

comegando pela implantacdo do CTA e no futuro ampliando para toda a Cidade.

Trata-se de uma oportunidade de mudan¢a e modernizagdo dos conceitos, passando da
parte de interveng¢des fisicas para uma abordagem moderna, com uso intensivo de

tecnologia, cada vez de uso mais corriqueiro pela sociedade.

Isto sera uma grande contribuicdio para a vida urbana e a transformagdo para uma

mobilidade com qualidade em um sistema de transporte humano, ndo apenas urbano.
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Descricdo das atividades para elaboracdo de Edital do Sistema de Controle de Trafego em

Area

As atividades que deverdao ser desenvolvidas para o Projeto do Sistema de Controle
Semafdrico Centralizado — CTA, resultando o Projeto Basico e as Especificagdes Técnicas do
Sistema de Controle de Trafego em Area — CTA, constando de Controle Semaférico para um
sistema de xx(xx) cruzamentos controlados e Monitoragdo por Circuito Fechado de Televisdo

— CFTV para um sistema de nnn (nnn) cdmeras de TV estdo descritas a seguir.

Preparacdo de base de dados

Elaboragdo das bases de dados, estruturando as redes semafdricas e de CFTV, incluindo o

projeto funcional da rede de transmissdo de dados e montagem da rede de links.

Elaboracdo de projetos béasicos de instalagdo semaférica, com rede aérea, para xx (Xx)

cruzamentos

A elaboragdo dos projetos basicos consistird de:

e Vistoria inicial dos xx locais e identificagdo da sinalizagdao existente e interferéncias
superficiais;

e Elaboracdo de projeto funcional preliminar para andlise e auditoria de transito no
aspecto de seguranca, com maior enfoque na visibilidade dos grupos focais e tempos de
entreverdes;

e Andlise do posicionamento das colunas e grupos focais veiculares e de pedestres;

e Definicdo de locais/colunas com botoeiras para acionamento de semaforos de
pedestres;

e C(Critérios para o posicionamento dos controladores de trafego;

e C(Critérios para a elaboracdo do projeto elétrico, instalacdo de cabos, emendas;

o Critérios para a elaboragdo do projeto de locagdo dos lagos detectores

e C(Critérios para a elaboracdo do projeto de encaminhamento dos cabos alimentadores
dos lagos detectores;

e C(Critérios para a elaboragdo do projeto de aterramento do controlador e das colunas com

grupos focais para pedestres;
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e Lista de quantidades de materiais a retirar e a instalar.

Elaboracéo de projetos basicos de instalacdo de cameras de TV, com rede aérea, para nnn

(nnnn) pontos de supervisao.

A elaboracdo dos projetos bdsicos consistird de:

e Vistoria inicial dos nnn locais para instalacdo das cdmeras;
e Andlise do posicionamento dos postes;
e C(Critérios para a elaboracao do projeto elétrico, instalacdo de cabos, emendas;

e Lista de quantidades de materiais a instalar.

Projeto basico do centro de controle

e O projeto basico esta dividido em duas partes distintas, sendo:

e A primeira parte consiste na definicdo do LAY OUT, onde sera definida a funcionalidade
e a ergonomia operacional entre os equipamentos e os operadores.

e Asegunda parte do projeto consiste nos projetos basicos: da instalagdo elétrica de todos

os equipamentos; piso elevado; rede intranet; telefonia.
Elaboracéo do edital

Na elaboracdo do Edital serdo contemplados diversos tdpicos, destacando-se : Do Objeto
da Licitacdo; Dos Prazos; Da Rubrica; Da Participacdo; Do Caderno de Licitacdo; Da
Documentacdo para Habilitagdo; Da Proposta Técnica; Da Proposta Comercial; Da Data de
Abertura e Entrega dos Envelopes; Da Sessdao de Abertura; Da Avaliacdo da Proposta
Técnica; Da Selecdo das Propostas; Da Garantia do Contrato; Da Contratacdo; Dos Precos e
do Valor Total do Contrato; Ordens de Servico e Formas de Medicao; Dos Pagamentos; Da
Supervisdao da Execu¢do do Contrato; Das ObrigacSes da Contratada; Do Controle de
Materiais; Da Assessoria Técnica; Do Recebimento; Das Penalidades; Das Disposi¢des Finais;

Das Planilhas de Quantidades de Materiais e de Servigos.
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Especificagbes técnicas.

Na elaboracdo do Caderno de Especificacdes Técnicas serdo contemplados os seguintes
tépicos: Composicdo do Sistema CTA; Controle de Trafego em Area; Circuito Fechado de
Televisdao; Auditoria de Seguranca do Transito; Definicdo do Sistema de Controle do Trafego
com a Estratégia de Controle mais adequada ao municipio; Requisitos Funcionais do Sistema
CTA; Capacidade do Sistema; Centro de Controle; Sistema de Transmissdo de Dados e
Telecomandos; Sistema de Deteccdo de Veiculos; Controladores de Trifego; Area de
Abrangéncia do Projeto; Materiais de Servico e de Campo; Documentagdo Técnica;

Treinamento; Inspecdo; Testes de Aceitacdo; Manutencdo; Garantia Técnica; Glossario.
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